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Maschinenliste ! sMachine List/

Kunde: Masch.Typ:

Customer: o ey Mach.Type:  1c/sx 300
Auftrag Nr: | Masch Nr. Projekt Nr:

Order No.: 710, 500 ‘Serial No.: Project Na:
Baugruppe: o

Group:

Betriebsspannuug:
Steuersparmung: :
HauptrnotcrdTyp:
Hauptmotee-1Tr::
Getriebe-I'yp:
Getriéhe-Nr:
Hydraulik-"Cyp:
Hydraulik:Geréite-Nr. :
Hydraulik-MotoriNy,

Fettpumpe:

Fettpumpe-Geréte-Iir, .

Fettpumpe-Motor -Nr., -
Deckeldichtung:

Arbeitseinsatz:

Scha Hpi'a ATy

380 V/ 50 Hez

220 V/ 50 Hz

DA 250 M-4/2, 40/60 kW
180771

KF 90 DT 132 M4 BG/HR
010311278.4. 0103001
Woerner B 65 401, 534-61B
41105

E 4F82 1105 01 001
GMM-G4/E /40

37918 /1

107505015

¢ 14

Viercut-Messer 300.056-34

LSB 532/39 -329¢

Blatt
Page
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04-86.171

SICHERHEITSVORSCHRIFTEN

~Auszug aus den Unfallverhiitungsvorschriften fir Druckbehilter

Plichten des Bedienungspers onals

5 30: Die mit der Bedienung und Wartung von Druckbehiltern
beaultragten Personen sind verpflichtet, die hierfiir
malfligebenden Vorschriften und die vom Unternehmer
erteilten Betiriebsanweisungen zu beachten,

inbetriebnahme - -

Vor jeder Inbetriebnahme eines Druckbehilters mufy
sichergestellt sein, daB alle Absperr- und Sicher-
heitgeinrichtungen wirksam und frei mit den Druck-

Dichtungsfldchen milssen sauber und im guten Zustand
sein, Verschlufiéffnungen sind sorgfaltig und unter
Verwendung geeigneter Werkstoffe abzudichten,

Beim Schlielen von Verschlulideckeln sind stiets
s&mtliche vorgesehene Schrauben zu benutzen, Sie
sind mit Vorsicht gleichméfiig und nicht stidrker anzu-
ziehen, als es zum Abdichten erforderlich ist. Zum
Anziehen diirfen nur die daftir bestimmten Werkzeuge
benutzt werden. Das Aufstecken von Rohren auf die
Schliissel und die Verwendung langer Stangen, bei
Fligelmuttern und Bligelverschliissen, $ind unzulissig.

Schadhafte Verschlufliteile, z. B. abgenutzte, rissige
oder verbogene Klammern oder Biligel diirfen nicht ver-

Wéahrend des Betriebes sind die Sicherheitseinrichtungen,
insbesondere die MeBeinrichtungen fiir Druck und Tempe-
ratur, zu beobachten und auf ihre Wirksamkeit zu priifen,

- Sicherheitseinrichtungen, bei denen die Gefahr besteht,

dafl sie unwirksam werden kénnen, miissen in angemessenen

Zeitabsténden, die entsprechend den Betriebsverhiltnissen

des Druckbehilters festzulegen sind, ausgebaut und auf ihre

§ 31 1I-
rdumen verbunden sind.
2.
3-
4-
wendet werden,
Wartung wihrend des Betriebes
§ S8 1-
2
Wirksamkeit iberprift werden,
3-

Der fir den Druckbehdlter hdchstzuldssige Betriebsdruck
darf nicht Gberschritten werden. Bei Druckiiberschreitungen
ist der Druck durch geeignete MaBnahmen herabzusetzen,

z. B. durch Schlieflen der Druckleitung, Abschalten der
Warmequelle, Offnen der Abblaseeinrichtung,
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04-86.1/1

Wartung wihrend des Betriebes

§ 32: 4- Manometer diirfen nur gegen soliche von gleichem Anzeige-

bereich und gleicher Marke fiir den héchstzuldssigen Be-
triebsdruck ausgewechselt werden.

5- Die Einstellung von Sicherheitsventilen darf nicht gedndert
werden, Sie dirfen nicht zusftzlich bhelasiet, nicht blockert,
nicht durch Einsetzen von Blindscheiben abgeschaltet oder
durch andere Maflnahmen unwirksam gemacht werden; dies
gilt sinngem&B auch fiir die Standrohre, "'

Offnen eines Druckbehilters

§ 33: Sollen Druckbehilter gedffnet werden, hat sich der damit

Beauftragte vor dem Lésen der Verschlisse zu vergewissern,
daB kein Uberdruck im Behilter mehr vorhanden ist, Dazu
muf} die Abblaseeinrichtung (Probierhahn, Entspannungsventil)
gedffnet werden, auch wenn das Manometer keinen Druck mehr
anzeigt,

Danach ist der Deckel, der noch von einigen, auf dem Umfang
gleichmiBig verteilten Schrauben gehalten sein muB, leicht
anzuliiften und soweit zu lockern, dafl er nicht mehr auf seinem
Sitz klebt oder anliegt.

Erst wenn diese MaBnahme einen Uberdruck nicht mehr er-
kennen 1&40(t, darf der Verschlull ganz abgeschraubt oder der
Deckel abgenommen werden, ’

sflephan
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4.0 Darstellung
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4.1
4.2
4.2.1
4.3
4.4
4.5
4.6
4.7
4.8
4.8.1
4.9
4,10
4.11
412
4.13

4.14
4.15
4.16
417
4,18
4.19
4.20
4.201
4.20.2

4.20.3

BESCHREIBUNG

Grundrahmen und Maschinengestell
Trommel

Berstscheibe

Doppelmantel

Anschlufthaube

Trichler

Beschickungsanlage

Dosierstutzen und Scheibenventil
Einfalschieber

Einlafschieber, oben

Auslafischieber

Entleerungsventil
Probeentnahme ventil

Auspumpwagen mit Schneckenpumpe.
Auspumpwagen mit Kreiskolbenpumpe

Federsicherheitsventil

Forderband

Hauptmotor
Scheibenbremse fur Hauptmotor

Wellendichtung fir Haupimolor

Kriechgangeinrichtung fUr Haupimotor

oY -Zo. 1)7
0y -Ei5 4L
04-85.1/7
04-88.1/:
04-
04~8S,4/3
04-

04 -
04-8E1/1
04-88.4/7
04 -

04-

04~

04 -
04-56.7/2
04-

04-

04-

04 -

04 -

04 -

04 -

04-

04-8. 1/7
04 -8B&.4/1
04 -SZ.1/7

04-
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4.21
4.22
4.23
4.24
4.25
4.25.1
4.26
4.27
4.28
4.29
4.30
4.31
4.37
4.3 2.1
4.32.2
4.32.3
4£.32. 4
4.32.5
43256
4.32.7
4.32.8
4.32.9
4.32.10
4.32.11

4.32.12

BE SCHREIBUNG

Deckel

Transportfligelgetriebe.-

Wellendichtung {fir Transporifitgelgetriebe

Automatischer Deckelverschlufl

Positionierschaltung
Transportfidgel
Arbeitseinsatze

Retnigungsventil

Hydraulik-Einrichtung
Aufbau

Zahnpumpen ~Aggregat
Saugfilter
Abschaltventil
Manometer

Wegeventite

Drosselrickschlagventit

Druck schalier

Druckspeicher

4ot S3%—-G14

04 -
04-
04 -
04-85.4/1
iz
04 -85 1/3
04 -
04 -85 7/2
04 -85 717
04-85.7/1
04~
04 -
04L-8&.1/7
04-
04-
04-
04 -
04 -
04 -
04-
04-
04-
04-
04 -

04~
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43213
4.32.14
43215
4.32.16
4.32.17
4.33
4.33.1
4.33.2
4.33.3
4.33.4
4.33.5
4.33.6
4.33.7
4.34
4.35
4.36
4.37
4,38
4.39

440

Inbetriebnahme

Warlung

Pneumatik -Einrichtung

Beschreibung
Drucklufifilter
Druckregler
Olvernebler

Steuerventil

Zentralschmier-Einrichtung
Vakuum - Einrichtung

Wasserdosier - Einrichtung

Schaltschrank

Praﬂram.m LarFen/eser S P4
7&/77,;»&/*&2/00%{9/%“ (7}/’ SE5E2

Damptstation

04 -
04-
04-
04 -
04 -
04-85.7/7
04 -
04 -
04~
04 -
04-
04 -
04 -

04-851/7

04~

04~

04-85.1/1
04 -
04 -

04 -86.1/7
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04-85.1/2

Beschreibung

Hauptmotor (4.20) mit Bremseinrichtung (4.20.1), Hydraulikaggregat
v4.32), Klemmenkasten (4.37) und Zentral-Schmiereinrichtung (4.34)
sind in einem Rahmen aus Edelstahlprofilen untergebracht. Die Ein-
richtungen sind durch eine Edelstahl-Blechverkleidung geschiitzt und
durch eine riickseitig angeordnete Klappe zuginglich.

Der auf Schwingelementen gelagerte Hauptmotor (4.20) ist an die
gleichfalls auf Schwingelementen gelagerte Trommel (4.2) angeflanscht
und treibt mit seiner in die Trommel (4.2) ragenden Welle direkt den
Arbeitseinsatz (4.29) an.

Die Trommel- (4.2) und Deckelwandung werden von einem Transport-
fltigel (4.25), welcher von einer durch den Deckel ragenden Getriebe-
welle angetrieben wird, abgeschabt. Durch Drehrichtungsinderung des
Transportfliigels (4.25) kann die Trommelentleerung beschleunigt werden.
3
Oberhalb und unterhalb der Trommel (4.2) ist jeweils ein EinlafB- (4.8)
bzw. Auslafischieber (4.11) angeordnet. Die Betiitigung erfolgt hydrau-
lisch nach Steuerimpuls vom Schaltschrank (4.37).

Das Beschicken der Trommel (4.2) erfolgt entweder duprch einen itber
dem Einlafischieber (4.8) angeordneten Trichter (4.5), wobei die Be-
schickung zweckmifiigerweise mittels Beschickungsanlage (4.6) erfolgt,
oder aber iiber feste Anschliisse fiir Mehl, Wasser, Backfett etc. an-

einer statt des Trichters (4.2) vorgesehenen Anschluhaube (4.4).

Wihrend des Betriebes kann durch das Probeentnahmeventil (4.13)
Material aus der Trommel (4.2) entnommen werden.

Durch die Lagerung des Hauptmotors und der Trommel auf Schwing-
elementen sowie Stand der Maschine auf Gummifiifen ergibt sich ein
ruhiger und schwingungsarmer Lauf.

oflephan
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04-85.1/1

4.1 Grundrahmen und Maschinengestell

Der Grundrahmen besteht aus verschweifiten und miteinander verschraubten
Rechteck -Hohlprofilen, die Motorbefestigung aus einer auf U-Profile
geschraubten Stahlplatte und das Maschinengestell aus verschweifiten
Winkelprofilen.

Die gesamte Rahmenkonstruktion ist feuerverzinkt und mit einem
zweimaligen weilen Anstrich auf Iipoxidharz-Basis lackiert,

Das Maschinengestell ist vorn, oben und seitlich mit aufgeschraubten
Kdelstahlplatten verkleidet, Durch eine zweifliigelige Edelstahltiir ist
das Innere des Maschinengestelles von der Riickseite zuginglich,

An den Eckpunkten des Grundrahmens sind flir die Montage von vier
Transportrollen Bohrungen vorgesehen. In diesen Bohrungen lassen sich
die allseits lenkbaren Transportrollen anschrauben, Ein Maschinen-
transport ist hiermit auf ebenem, tragfdhigen Boden problemlos méglich,

8

Aufgestellt und in der Héhe ausgerichtet wird der Grundrahmen auf
Spezial-Maschinenschuhen, welche durch ihre Gummi/Metall-Konstruktion
Schwingungen mildern, den FuBboden schonen und eine befestigungsfreie
Aufstellung ermdglichen,

Jeder Maschinenschuh ist in der Hohe bis zu 12 mm stufenlos verstellbar.
Reicht dies in besonderen Fidllen nicht aus, so kénnen zusdtzliche
- Ausgleichscheiben vorgesehen werden.

:[!aphun
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04-85.1/2

Trommel

Die Trommel aus massivem Edelstahl ist auf Schwingmetallelementen
gelagert und mit dem Trommelboden an den Hauptmotor angeflanscht.
Eine Gleitringdichtung im Trommelboden {ibernimmt die Abdichtung
gegen die Motorwelle.

Fiir die Beschickung ist ein EinlaBschieber (flach), fiir die Entleerung
ein AuslaBschieber (konturfolgend) vorgesehen.

Unterhalb des Einlaf3schiebers kénnen zuséitzliche Dosierdffnungen mit
pneumatisch betétigten Scheibenventilen vorgesehen werden.

Der Einlafischieber ist -auch konturfolgend leferbar,

Auf Wunsch kénnen, statt Beschickung und Entleerung mit Schiebern,
alle Funktionen von Bodensitz-EinlaB- bzw. Bodensitz-AuslaBventilen
unterschiedlichster Nennweiten iibernommen werd:an.

Bei Trommeln mit Uberdruck ist am Trommelboden ein Bodensitz-
Sicherheitsventil angeflanscht. Es ist auf einen bestimmten Druck
eingestellt, gegen Verstellen gesichert und soil verhindern, daf

sich ein unzuléssiger Uberdruck in der Trommel aufbaut.

Als Sicherheitsvorrichtung ist in der Trommelwand ein Sicherheits-
manometer mit Membrandruckmittler. eingebaut. Es gibt einen elek-
trischen Schaltimpuls erst weiter, wenn die Tromme! drucklos ist.

Bei Uberdruck sind alle Offnungsfunktionen der Trommel elektrisch
gesperrt. Freigabe erfolgt erst nach Druckausgleich durch Betfitigung
des Belliftungsventils,

Bei Trommein mit Uberdruck werden. Ein- und Auslafischieber im ga-
schlossenen Zustand hydraulisch zugehalten.

Das Fassungsvermigen der Trommel darf nur zu 2/3 genutzt werden.

lephan
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04-85.1/3

Doppelmantel

Maschinenausfithrungen mit Doppelmantel ermdglichen
indirektes Kithlen, Erwdrmen oder Erhitzen des Trommel-
inhaltes. Als Kiihi- oder Wirmemedium findet vorzugs-
weise Kalt- bzw. Warmwasser, als Medium zum Erhitzen
Dampf mit einem VordrucK von 3,5 - 4 bar Verwendung.

Indirektes Kithlen:

Uber ein in die Zuleitung eingebautes, pneumatisch
betédtigtes 2/2-Wegeventil wird das Kithlmedium, auf
zwei Zuleitungen verteilt, dem Doppelmantel der
Trommel bzw. des Deckels zugefiihrt.

Beide Zuleitungen sind voneinander unabhingig mittels
Hand-Einstellventil regelbar.

Im oberen Bereich des Doppelmantels ist jeweils ein
UberlaufanschluB vorhanden. Diese sind auf der
Trommelriickseite zusammengefithrt und mit einem ge-
meinsamen Ablaufschlauch verschen. Der Querschnitt
dieses Ablaufschlauches darf nicht verringert werden.
Ein Uberschreiten des zuldssigen Uberdruckes von max.
2,0 bar wird durch ein Vollhub-Sicherheitsventil ver-
hindert.

Indirektes Erwdrmen:

Die Arbeitsweise ist die gleiche wie beim Kithlen, jedoch
findet statt des- Kithlmediums Warm- bzw. Heillwasser Ver-
wendung.

fephan
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04-85.1/3

Doppelmantel

Indirektes Heizen:

Uber ein Regelventil wird der Dampf dem Doppelmantel
zugefithrt. Das gefiihlvolle Uffnen und SchlieBen dieses
Regelventiles wird von einem Druckregler, Typ 1602, ge-
steuert.

Zur Uberwachung des Doppelmantel-Uberdruckes ist ein
Teflon-Wellschlauch mit Edelstahlummantelung zwischen
Dampfzuleitung und Druckregler montiert. Die Ansprech-
empfindlichkeit fiir das gefithlvolle Arbeiten des
Regelventiles ist an einer Einstellschraube des Druck-
reglers einstell- und fixierbar.

Die HBhe des Doppelmantel-Uberdruckes wird bestimmt

durch die Druckhohe, welche an einem vorgeschaltetem
Druckregler (Typ R21-C2-L0O0) einstellbar ist.

ACHTUNG!
Bei Uberschreitung des max. zﬁléssigen Doppelmantel-

tiberdruckes von 2,0 bar, wird der {iberschiissige Druck
tiber ein Vollhub-Sicherheitsventil abgeblasen.

Doppelmantel -Druckregelungssystem

v LuftanschiuB3 6-8 bar voampfanschluﬁ 3,5-4 bar
Doppelmantel- Druck.reg[e_r_Typ 1602 Vollhub- Sicherheitsventi

2bar max.

[SwumvaﬂﬂLVSEMél

i

8 5 -
Y : PoTA Regelventil Typ 514

—_

p—

[
O

>

»

E

Doppelmantet

zi524>

&> W R|d> T
L Kondensatableiter
m 3\ _
Druckregler 0,2 -3bar Kondensat -Ablafiventi
Typ R2t-C2-1L00 {Regelventil Typ 514)

*Jlephon

Aragie 3 .



4,

6

Beschickungsanlage WB 602 04-85.1/1

Die Einstidnder-Beschickungsanlage Type wb 602 dient der
rationellen Beschickung von Maschinen und Behidliern, Die
Wagenaufnahme ist passend fir Standard-Beschickungs-Wa-
gen 200 und 250 Liter,

Die Anlage arbeitet mit einer umlaufenden, feuerverzmkten
Rollenkette (Teilung 1''), an welcher der im Stinder laufende
Fiihrungskorb befestlgt ist, Der Antrieb ist oberhalb der An-
lage angebracht,

Technische Daten

Getriebe mit Bremsmotor: Antr.-Leistung N = 1,5 kW
Abtr, -Leistung N = 1,1 kW
Drehzsahl n = 33 min~
Schutzart IP 55
Bremse in korrosmnsgesohutzter
Ausfihrung
Spannung 220/380 Volt bei 50 Hz,

It

Hubgegchwindigket: 10, 3 m/min

Werkstoff: ausgchlieflich Antrieb und Kettentrieb
V2A/ 1.4301 bzw. Kunststoff

Abmessungen: Auskipphohe: 2250 A 80 mm
Gesamthohe : 3200 mm

Befestigung der Anlage am Boden mit zusétzlicher Abstlitzung
an nachgeschalteter Anlage,

Montage
Aufstellung der Anlage

Nach dem jeweils vorliegenden Plan wird die Anlage aufgestellt
und ausgerichtet,

Der Aufnahmekorb mit dem Beschickungswagen sollte mittig zum
Einfiilltrichter stehen, wobei die geringstmdgliche Disfanz zum
Trichter verwirklicht wird.

Unbedingt ist auf Freigingigkeit beweglicher Anlagenteile, beim
Hub- und Kippvorgang, zu achten,

Die Anlage wird waagerecht ausgerichtet und auf festem Unier-
grund befestigt., (Der Siéinder ist lotrecht auszurichten. )

Zur ordnungsgemifien Befestigung sind die Bohrungen in der der
Bodenplatie vorgesehen.

Die Bolzen sind im Fundament gut zu verankern,

Zusétzlich sollte die Anlage zum nachgeschalteten System hin
durch Verstrebungen gesichert werden,

o[ftephan
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Beschickungsanlage WB 602 04-85.1/1

HElekirischer Anschlufl am Schaltschrank

Die elektrischen Anschliisse werden laut beiliegender Anschlufi-
skizze am Schaltschrank angeklemmt. Die E-Anschliisse miissen
von einem Fachmann, unter Beachtung der erforderlichen Schutz-
mafinahmen, nach den neuesten VDE-Vorschriften an das Netz
angeschlossen werden. Zum Schutz der Motorwicklungen, gegen
Uberlast, sind Motorschutzschalter vorzusehen. Die Uberstrom-
relais sind auf die richtige, der jeweiligen Nennspannung zuge-
ordneten Nennstromstirke (siehe Leistungsschild) einzustellen,
bzw. muf die richtige Einstellung tiberprift werden,

Nach der Inbetriebnahme der Anlage ist zu priifen, ob die Strom-
aufnahme des Aniriebes mit der Nennstromstirke {ibereinstimmi,
bzw. diese nicht liberschreitet.

Flir die Strommessung ist ein Effektiv-Strommefigerédt zu verwenden,

Vor der Inbetriebnahme sind folgende Punkte zu iiberpriifen:
1. E-Anschlufl 1t. Beschreibung 3.1

2. Der Kettenantrieb wird auf geniligende Vorspannung der Kette
tberpriift und ggf. nachgespannt. Die Nachspannung erfolgt
am Hubkorb {(im Stinder).

Die Spannspindel ist nach dem Spannen unbedingt wieder zu
sichern,

Bei richtiger Kettenspannung 1408t sich der Leertrum der
Kette durch leichten Hindedruck ca, 2 % des Achsabstandes
durchdriicken,

Die Kette ist nach der Kontrolle abzuschmieren,
Ungehinderter Liauf des Kettentriebes und des Hubkorbes.

3. Kontrolle aller Befestigungselemente an der Anlage, (Es
kann durch den Trangport der Anlage eine Lockerung einge-
treten seln, ) ‘

4. BEinwandfreier Lauf und Freigingigkeit aller beweglichen An-
lagenteile,

5. Funktionsfihigkeit der Sicherheitseinrichtung am Aufnahme-
korhb,

6. Binwandfreier Einlauf der Beschickungswagen in den Auf-
nahmekorb.
DPurch Verstellung des unteren Endlagenschalters ,wird die
untere Korbstellung so einreguliert, daB der Aufnahmekorb
ungehindert einfihrt,

7. Drehrichtung des Motors kontrollieren.

8. Die Auskipphohe nach dem Einlauftrichter des nachgeschalteten
Systems einstellen,

9. Die Inbetriebnahme der Anlage darf erst vorgenommen werden,
wenn die Uberprifung des Gesamtsystems, der Sicherungen und

des Sicherungssystems gewdhrleistet ist,
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Beschickungsantage WB 602 04-85.1/1

Wartungs- und Pflegeanleitung

Die Anlage ist wartungsarm und pflegeleicht,

Die Umlenkwelle am Boden der Anlage ist im wartungsfreien,

d. h. in lebensdauer-geschmierten Wilzlagern, mit entspr,
Abdichtung, gelagert. In einzelnen Zeitabstinden sollten die
Lager auf ihren Zustand hin tberprift werden. Der Kettenirieb
und der Hubkorb ist in periodischen Abstinden zu warten, Das
Schmiermittel wird mit Blirste aufgegeben., Es sollie sich nicht
verfdrben, hiernach richtet sich auch die Haufigkeit der Ab-
schmierung. In gréfieren Zeitabstidnden ist die Reinigung der
Kette mit einem schmutzlésenden Mittel angebracht. Es wird
empfohlen, beim Neuauflegen der Ketie, diese im erwlrmten,
verfllissigien Fett zu trinken, Die Kette bleibt so lange im Fett-
bad, bis sie die Fettemperatur angenommen hat und keine Blagen

‘mehr aufsteigen, so daf die Kettengelenke ausreichend mit Fett

gefiillt sind,
Das Fett ist zweckméifig im Wasserbad zu erwirmen,

Ein Erwérmen lber offener Flamme kann zur Uberhitzung des
PFettes flihren und damit seine Schmierfihigkeit herabsetzen,

Schmierfetie: Mehrzweckfett nachoDIN 51800 mit einem
. Tropfpunkt von 185 "C.

Bei der Wartung der Ketie sollte die Kettenspannung regel-
méflig tberpriift und ggf. korrigiert werden.

Schrauben und Schweifiverbindungen sind in regelmifigen Ab-
stdnden zu Uberprifen,

Ebenfalls sollte die elektrische Ausriistung und Verdrahtung
regelmifig durchgesehen werden.

Getriebe und Bremsmotor
Das Getriebe wird werkseitig mit einer Fetifliillung versehen,

BEin Schmier:stoffwechsel ist nach 8000 Betiriebsstunden oder
spidtestens nach 3 Jahren erforderlich.

Schmierstoffkontrollen sind vor Inbetriebnahme sowie nach der
Inbetriebnahme regelmiflig, spitestens alle 3 Monate, durchzu-
fiihren,

Der Bremsmotor ist mit einer Zwei-Flidchen-Bremse versehen,

eflephan
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4.7 Dosierstutzen und Scheibenventil

Fliissigkomponenten wie Sirup,
Backfett, Honig etc, kénnen bei
geschlossenen Schiebern in kleinen
Mengen durch einen oder mehrere
Dosierstutzen in die laufende
Maschine gegeben werden,

Bei gréfieren Mengen muf} die
Maschine angehalten und der
Einlaflschieber zwecks Trommel-
entliiftung getffnet werden,

An das Scheibenventil werden

flexible Rohr- oder Schlauch-
leitungen mit Verschraubungen nach
DIN 11851 angeschlossen. Die
Leitungen sind bei Bedarf zu beheizen

Scheibenventile sind in den Nennweiten 25, 40, 50, 65, 80 und 100 mm
lieferbar,

Der Temperatur-Einsatzbereich erstrecht sich von - 20° bis + 130° C

Auswechseln des Silikon-Kautschuk-Dichtungsringes:

1, Beide Befestigungsschrauben an der Laterne 18sen und Laterne mit
angeschraubtem Steuerzylinder abnehmen,

2, Alle Befestigungsschrauben am Umfang des Ventilgehfuses 18sen und

Geh#usehilften auseinanderziehen,

Klappe im Dichtring in Offenstellung drehen.

4. Dichtring zusammendriicken und zuerst vom kurzen Lagerzapfen, dann
vom lingeren Bet#tigungszapfen nehmen,

5. Neuen Dichtring zuerst iiber den Betétigungszapfen, dann liber den
Lagerzapfen einhingen,

8. Lagerbuchsen auf Betdtigungs- und Lagerzapfen stecken.

7. Klappe mit Dichiring und Lagerbuchsen in Geh8usehélfte einiegen,
Gehidusehilften zusammenpassen und abwechselnd kreuzweise
verschrauben. : '

8. Laterne mit Steuerzylinder aufsetzen und festschrauben,

w

Das Offnen bzw. Schlieen des pneumatisch betétigten Scheibenventiles
erfolgt mittels Drucktaster vom Schaltschrank,

Funktion: Luftsffnend - Federschlieend

Durch Drehen der Ventilscheibe um 90° kann die
Funktion des Steuerkopfes umgekehri{ werden,

Steuerdruck: 6 - 8 bar

Gegen Mehrpreis kann ein Ventil-Stellungsmelder in den vorhandenen
Montagebohrungen befesiigt werden, Die Riickmeldung - offen oder geschlossen
geht an die elekirische Steuerung und gibt weitere Funktionen frei oder sperrt
sie,

ejtephan

fare o AT

1



04-56.1/2
4,11 Auslafischieber

Unter dem Trommelauslal mit Zylinderschrauben (16) montiert.

1- Schieberkasten

2-  Schieberplatie

3- : Stirnplatte

4- - Dichtungsplatte

5- Fihrungsschiene, rechts
6~ Fihrungsschiene, links
7- Stirnschiene

8- Gleitschiene

9-  Finsatz fir Gleitschiene

10~ Rollenbolzen, Ausfiihrung 2
11- Rollenbolzen, Ausfiihrung 1
12- Rolle, komplett

‘oJtephan
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Auslafischieber

13- Gewindestift mit Sechskantmutter

14- Gleitrahmen

15- Pihrungsbolzen

16- Befestigungsschrauben

Die Schieberplatte (2) ist fest mit dem Schieberkasten (1)

und der Stirnplatte (3) verschraubt, Sie gleitet zwischen

dem Gleitrahmen (14) und den Rollenbolzen (10, 11) mit

den Rollen, komplett {12). Sie wird seitlich von den

Fihrungsbolzen (15) und den Gewindestiften (13) gefithrt,

Bei Bedarf sind die Rollen durch Drehen der exenirischen

Rollenbolzen (10, 11) hoherzustellen. Reicht der Ver-

stellbereich nicht mehr aus, so sind die Rollen auszu-

tauschen. Das seitliche Spiel ist durch die Gewindestifie

(13} einstellbar,
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.20 Hauptmotor

\\/
= !
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8
1, ¥estsattelbock 4, Ringschraube (Transporthilfe)
2. TFestsattel 5, Schleuderscheibe
3. Bremsscheibe 6. Motorplatie

Der Drehstrommotor in Flansch/Fufi-Bauform steht auf der Motorplatte
und ist stirnseitig an die Trommel geflanscht. Trommel und Motorplatte
sind auf Schwingelementen gelagert und nehmen die Stobelastungen auf,
Eine Ringschraube an der Stator-Oberseite erleichtert den Transport mit

Hebezeugen,

Schutzart: IP 54

Statorwicklung: Isolierstoffklasse F/H mit Feuchtigkeits-Schutztrdnkung
Thermische 3 Stitck Kaltleitertemperaturfithler (145° C) in der Wicklung.
Uberwachung: Bei Temperaturilberschreitung schalten diese iiber ein

Thermistorrelais die Motorsteuerspannung und damit
den Motor ab.

Auf der A - und B-Seite ist je eine Kondenswasser-Ablaufbohrung vorgesehen.

Beide Motorlager werden von der automatisch arbeitenden Zentralschmieranlage
mit Fett versorgt.

Drehrichtung: Linksdrehend,
bei Sicht von hinten auf die Bremsscheibe
{siehe Richtunspfeil auf der Liifterhaube)

«flephan
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4,201 Scheibenbremse fir Hauptmotor

Die Scheibenbremse besteht aus dem
Festsattel "'1" und der Bremsscheibe "'2",
Die Bremsscheibe ist auf dem 2. Wellen-
ende des Hauptmotors montiert und durch
PaBfeder und Stellschraube gesichert,

Der Festsattel umfalt die Bremsscheibe
zangenartig von unten und ist am Fest-
sattelbock mit zwei Sechskantschrauben' 3"
befestigf. Jede Gehiusehilfte ist mit
einem Zylinder ausgeriistet., Die komplet-
ten Bremsbeltige (Belag und Platte) sind
axial beweglich vor den Kolben angeordnet,
so dafl sie von diesen beidseitig gegen die
Bremsscheibe geprefit werden,

O & ow W

Funktion:

Beim Offnen des Trommeldeckels wird das Hydraulikventil betétigt.
Das {iber ein Drosselriickschlagventil ind die Bremszylinder stréomende
Hydrauliksl preft mittels Kolben die Bremsbeldge von beiden Seiten
gegen die Bremsscheibe,

Durch Verstellen des Drosselriickschlagventiles wird die Ansprech-
geschwindigkeit der Bremse veridndert,

Beim SchlieBen des Trommeldeckels wird das Hydraulikventil in seine
Ruhestellung gesetzt, der Bremsdruck sinkt auf Null,.und die Brems-
belidge 16sen sich von der Bremsscheibe,

Bremsbeldge-Austausch

1. Festsattel ""1" durch Lésen der beiden Sechskantschrauben ''3" abschrauben
und nach unten vom Festsattelbock ''4'" nehmen.,

2. Beide Zylinderstifte "5" aus dem Festsattel ''1" treiben.

Bremsbeldge nach oben herausziehen,

4, Neue Bremsbeltige einschieben, Zylinderstifte eintreiben und im
Festsattelbock montieren,

<]

HINWEIS: ‘

Die neuen, dickeren Bremsbelige lassen sich von Hand soweit zuriickdriicken, dafl
sie {iber die Bremsscheibe passen, Der Verschleil von Belag und Bremsscheibe
wird durch automatisches Nachstellen ausgeglichen,

:‘[I_ephun
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4,201 Scheibenbremse flir Hauptmotor

Entldften

Beim erstmaligen Beflillen der Hydraulikanlage, Austausch des Hydraulikschlauche:
oder eines sonstigen Lufteintrittes in das Bremssystem wird'ein Entliiften nach
folgendem Schema notwendig:

1.

o W

Abziehen der Schutzkappe "6" und Lésen der Entliifterschraube 7" um

1/2 bis 1 Umdrehung,

Kunststoffschlauch auf Entliifterschraube stecken und in Kanister o, &, ableiten
Drosselriickschlagventil aufdrehen,

Hydraulikaggregat einschalten (Schaltschrank-Hauptschalter "Ein''),
Trommeldeckel 6ffnen (Ansteuerung des Hydraulikventiles),

Mit Luftblasen durchsetztes Hydraulikdél tritt aus der Entliifterschraube und wird i{r

Kanister aufgefangen,

Bei Austritt von nur noch luftfreiem Ol wird das Entliiften durch Festschrauben der
Entlifterschraube beendet, der Kunststoffscthlauch abgezogen und die Schutzkappe
wieder aufgesetzt, )

+fephon
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4.20.2 Wellendichtung fir Hauptmolior
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4.20.2 Wellendichtung fur Hauptmotor

Die Abdichtung zwischen Hauptmotorwelle und Trommel erfolgt
durch eine Spezial - Dichtungskonstruktion,

In einem Aufnahmering , 15", welcher im Trommelboden einge-
schraubt und mitiels O-Ringen abgedichtet ist, sind drei Dichtringe
montiert. Der erste dieser Dichtringe ist mit seiner Dichtlippe
zum Trommelinnern, die beiden anderen zur Trommelaulenseite
montiert. Hierdurch wird eine gute Abdichtung gegen Druck und
Vakuum erreicht,

-

Zum Austausch der Dichtringe ist der Aufnahmering "'15" auszu-
bauen. Hierbei sind die Zylinderschrauben ''3" gegen die Zylinder-
schrauben ""10'" auszutauschen., Durch gleichméfBiges Einschrauben
wird der Aufnahmering ohne zu verkanten aus dem Trommelboden
gedriickt, -

Alte Dichtringe austreiben und neue einpressen.

Hierbei darauf achten, dafl zwischen dem ersten und den beiden
anderen Dichtringen ein Montageabstand von ca. 5 mm verbleibt,
Dieser Raum wird mit "Kliber Lubrication NONTROP PLB EL"
oder einem gleichwertigen, physiologisch unbedenklichen Schmier-
mittel gefiillt.

Durch einen Schmierkanal, welcher von der Zeniralschmieranlage
versorgt wird, erfolgt Nachschmierung.

Die Dichtlippen der Dichtringe gleiten auf einer keramisch-beschichteten
Laufbuchse und diirfen beim Finbau nicht beschédigt werden,

Eine L.aufbuchse mit beschédigter bzw. eingelaufener Lauffldche ist
auszutauschen,

Bei ansonsten guterhaltenem Laufbuchsenkérper ist dieser zum Auf-
arbeiten der Keramiklauffliche ins Werk zu schicken,

Fir die Aufarbeitung werden ca. 4 - 6 Wochen benétigt.

°[lephun
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4,24 Deckel

Der Deckel ist mittels Scharnier an der Trommelwandung aufgehingt und

wird mit zwei Knebelverschliissen verriegelt, Die Abdichtung zwischen

Deckel und Trommel tibernimmt eine auf dem Trommelbund liegende
Silikondichtung, Bei Nachbestellungen ist unbedingt die Dicke dieser

Dichtung anzugeben, Lieferbar sind Dichtungen in den Dicken 13, 14, 15,

und 16 mm,

Auf der AuBenseite ist in Deckelmitte das Transportfliigelgetriebe angeflanscht.
Die Welle des Transportfliigelgetriebes ist in der Deckelnabe gelagert, gegen
die Deckelnabe abgedichtet und trigt auf der Deckelinnenseite den Transport-
flligel,

Deckel und Trommel werden in geschlossenem Zustand zusétzlich von einar
Deckelnase, welche in eine Fihrungslasche der Trommel gireift, fixiert,
Gleichzeitig betéitigt die Deckelnase den Schlieflikontakt eines Endschalters,
wihrend das Deckelscharnier den zuvor angefahrenen Offnerkontakt eines
weiteren Kndschalters freigibt, Der iiber beide Endschalter gefithrte
Steuerstrom ist bei gedffnetem Deckel unterbrochen, Hierdurch sind sdmtliche
Bearbeitungsfunktionen aus Sicherheitsgriinden ausgeschaltet. -

INZ R
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Transportfliigelgetriebe

Das Transportflligelgetriebe KF90 DT132 Sd4Bs/HR ist ein Spezial-

Kegelradgetriebe mit zusdtzlichem freien Wellenende. Ein Schalt-
magnet an diesem freien Wellenende sorgt fiir die Abschaltung des
Transportfliigels in einer Position, die ein problemloses Uffnen

des Deckels erm&glicht.

Werksseitig ist das Getriebe mit 4,8 1 Schmierstoff
SHELL Getriebedl 90
gefiilit.
Diese Schmierstoffmenge ist von der Bauform abhidngig und nur giiltig
flir die nachstehend dargestellte Bauform B5I. Eine Montage in anderer

Bauform erfordert eine andere Schmierstoffmenge und einen Wechsel der
Entliiftungs~, Ulstands~ und Abstandsschrauben.

Die Entliiftungsschraube ist mit einer Dichtschnur verschlossen. Vor
Inbetriebnahme ist diese zu entfernen, und der Schmierstoffstand zu
Uberpriifen.

B5S I
B3/BST

Crenina
Roution s4nw
Sintdectation

- Sinnbitder: *
Befestigung
Entliitfungsschraube

inkslauf Ascntdauf
anticlocswite clockyisa

Huch? drode
i~ O

Oistandsschraube

normat OtablaBschraube
L . Kabeleinfihrung

=
=n

Wartung!

1. RegelmidBlige Uberpriifung des Schmierstoffstandes an der Ulstands-
schraube. :

2. Schmierstoffwechsel im Abstand von 2 Jahren.

Schmierstoffmenge: 4,8 1 bei Montage nach Bauform BSI.

Schmierstoffe flir Umgebungstemperaturen von +40°C bis 0°C

Mobil

Sheil

ARAL
Degof BG 220

BP Energol
GR - XP 220

SPARTAN
EP 220

Mobilgear
630

Getriebeoel 90

Shelt Omala
Cel 220

Meropa 220
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.26 Transportfliigelgetriebe

Der Bremsmotor besitzt eine eingebaute Scheibenbremse mii Handl{iftung.
Die Gleichstrom-Bremsspule wird iiber Gleichrichter gespeist, Anschlufi-
klemmen fiir Motor und Bremse befinden sich im Klemmenkasten,

Einstellen der Handliiftvorrichtung ""HR"

Liiftring ''7" auf die Stiftschrauben "'11" setzen und Liifthebel ''5"
einstecken, Stellmuttern 9" gleichmifBig anziehen, dabei Liifthebel "5"
in Pfeilrichtung driicken, bis er am Spulenkdrper ''16" anliegt. Die
Handliiftung ist richtig eingestellt, wenn die Ankerscheibe ''17" bei ange-
driicktem Liifthebel geliiftet ist. Deckscheibe "8" wieder anbringen,

Nachstellen der Bremse

Beim Uberschreiten des max. Luftspaltes von 1, 3 mm wichst die Ansprech-
zeit der Bremse stark an bzw, liiftet bei ungiinstigen Spannungsverhilinissen
nicht mehr.

Die Nachstellung erfolgt nach folgendem Schema:

1. Abnehmen der Liifterhaube 10" und Verschiecben des Abdichtbandes ''3".
Luftspalt zwischen Spulenkérper 16" und Bremsscheibe "17" wird
zugiinglich, Abrieb entfernen. - h

2. Ventilator ''15" abziehen,

3. Die vier Befestigungsschrauben 2" des Spulenkdrpers '16" 18sen
(nicht entfernen) und die daneben versenkt sitzenden vier Gegenschrauben " 19"
ca, 3 mm zuriickdrehen,

4, Die vier Befestigungsschrauben ''2'' gleichmifig nachziehen, bis der
kleinstzuldssige Luftspalt von 0,6 - 0, 7 mm erreicht ist, Gleichmé&Bigkeit
des Luftspaltes mittels Fiihlerlehre (Spion) kontrollieren,

5, Gegenschrauben ''19" leicht gegen das Lagerschild drehen,

6. Befestigungsschrauben "2" festziehen und Luftspalt nochmals auf
Gleichmé#Bigkeit kontrollieren, Nach der Einstellung darf die 0, 5 mm dicke
Messingscheibe ""4" zwischen Spulenkdrper "'16" und Ankerscheibe 17"
nicht eingeklemmt sein, sondern muf} ein Spiel ven ca, 0,1 - 0,2 mm
haben, '

Bei geliifteter Bremse muf sich der Rotor drehen lassen,
7. Ventilator '"15"”, Abdichtband ''3" und Liifterhaube " 10" wieder anbringen,

15, Ventilator

- 1. Bremslagerschild .
D 23 5 2, Befestigungsschraube 16, Spulenkdrper
o\ ; 3. Abdichtband 117, Ankerschel‘pe
N 4, Messingscheibe 18. Bremsscheibe
1 gl 7 5. Lifterhebel 19, Gegenschraube
ZE Sl | 8 6. Bremsfeder 20, Mlltnehn:'xer
L § T :?o 7. Liftring 21. Nilos Ring
i e 8. Deckscheibe
g‘ il ' -13 9, Stellmutter
E; S -1 10, Lufterhaube
45 7LEs = s 11, Stiftschraube
' 16 12, Stutzstift :
( 7 \” 13, Luftspali
22 i
19 14, Bremsspule ﬂl‘gpjlﬂ
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Transportfliigelgetriebe

Prifung des Gleichrichtereinsatzes mittels Spannungspriifer
mit eingebauier Glimmlampe

1) Anlegen des stromfithrenden Leiters der Wechselspannung
{nur eine Phase) an eine der mit ~ bezeichneten Klemmen:

a) Glimmlampe des Spannungspriifers darf beim Anlegen
des Priifers an die freie, mit ~ bezeichnete Klemme
ni cht aufleuchten,

b} Beim Anlegen des Spannungspriifers an den Pluspol
darf nur ein Pol der GlimmIlampe aufleuchten,

c) Wird der stromfithrende Leiter der Wechgelspannung
an die andere mit ~ bezeichnete Klemme angeschlossen,
so darf beim Anlegen des Spannungspriifers an den Pluspol
ebenfalls nur ein Pol aufleuchten, '

2) Anlegen der Wechselspannung an die beiden mit ~ bezeichneten
Klemmen:
Beim Anlegen des Spannungspriifers an den Pluspol darf nur ein Pol
der Glimmlampe aufleuchten, .

Schmierung des Kugellagers

Das bremsseitige Kugellager ist mit hoch-wirmebestidndigem Fett
"Wacker Silicon 511" zu schmieren, Das Lager darf hierbei nur
zu einem Dritiel des freien Raumes zwischen den Kugeln mit Fett
gefiillt werden,

Prinzips cha‘ltbil d

= Gleichrichter

i

L

s = Magnetspule

n

R = Schutzwiderstand

Gleichstromerregte Magnetbremse
Der Gleichrichtereinsatz ist im Klemmenkasten

eingebaut, '
Die Magnetspule ist an die Klemme "~" und "+" Spannung fiir
angeschlossen, Bremse

An die Klemmen "'~ " ist eine Wechselspannung = A-Spannung des
anzulegen, wie auf dem Motorleistungsschild Motors

(Bremse ,.. V) angegeben,
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4,25 Transportfliigelgetriebe

Bremse Brems- Brems- Anker- Ventilator
Typ BS lagerschild nehmer scheibe scheibe
mit
) Spulen-
kérper
Betriebs-
stérungen Ursache Behebung
Falsche Spannung am Richtige Spannung anlegen
Gleichrichtereinsatz (siehe Leistungschild)
Bremse
Gleichrichter ausgefallen, Gleichrichtereinsatz auswechseln.
liftet *
nicht Maximal zuldssiger Luft- Bremse nachstellen, Bei vollstindig
spalt iberschritten, da abgenutziem Bremshbelag Belag
Bremsbelag abgenutzt, erneuern,
Spannungsabfall in der Fir richtige Anschlufispannung
Zuleitung zu grof} sorgen,
- (zuléssig sind 5 %)
Bremsbelag vollstédndig Belag erneuern oder Belagtridger
abgenutzt, mit Belag austauschen,
Motor
bremst Bremse noch von Hand Handliiftschraube entgegen dem
hicht - geliiftet, Uhrzeigersinn herausdrehen.
Handliftvorrichtung nicht Stellmuttern richtig einstellen
richtig eingestellt.
Bremse wird auf der
Bremse Wechselspannungsseite Gleichspannungsseitig schalten,
falit geschaltet,
ver-
z6gert Bei Wiedermontage A
wurden die Klehebleche Klebebleche anbringen.
ein vergessen,

faphan

e i tia ]

e ®



04-85.1/3

4,251 Dichtung fiir Transportfliigelgetiriebe
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Ein Aufnahmering "26'", ausgeriistet mit den O-Ringen "15", '""16" und "17"
sowie drei Garlock-Dichtringen ''12" ist in der Deckelnabe verschraubt.
Die beiden der Trommel zugewandten Garlock-Dichtringe weisen mit ihren
Dichtlippen in Richtung Trommel und dichten gegen Materialaustritt aus
der Trommel ab, Der dritte, dem Getriebe zugewandte Garlock-Dichtring,
weist mit der Dichtlippe nach aufien und verhindert Materialeintritt in die
Trommel, Die Dichtlippen aller drei Dichtringe werden vor dem Einbau mit
UKiiber Lubrication NONTROP PLB EL'" oder einem gleichwertigen,
physiologisch unbedenklichen Schmiermittel gefettet und gleiten auf der
keramikbeschickteten Lauffldche der Lauffliche der Laufbuchse "'13",

Vor der Montage des Transportfliigels auf der Getriebewelle wird der
O-Ring "18" iiber den Bund der Laufbuchse "'13" gelegt, Dieser iibernimmt
die Vordichtung zwischen Transportfliigelnabe und Aufnahmering ''26",

Fiir die Demontage des Aufnahmeringes ''26'" werden die vier Zylinder-
schrauben ''27" gegen die vier Zylinderschrauben ''28' ausgetauscht, Durch
gleichmé#fiiges Hineinschrauben wird der Aufnahmering aus der Deckelnabe
gedrickt.

Beim Austausch der Garlock-Dichtringe ist die Laufbuchse auf Einlaufspuren
zu untersuchen und ggf, mit auszutauschen,

Auch die O-Ringe sind nach einer Demontage - sofern sie Beschidigungen
aufweisen - auszutauschen, ‘
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Positionierschaliung

4,27
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Eine Offnung des Trommeldeckels ist nur
méglich, wenn der Transportfliigel in einer
bestimmten Position abgeschaltet und
festgehalten wird, Ferner soll der Transport-
fliigel nicht im Bereich des Iinlaf- bzw.
Auslafischiebers nach dem Abschalten
stehenbleiben, um die Beschickung bzw.
Fntleerung nicht zu beeintréchtigen, Diese
Aufgabe wird von einer einstellbaren
Positionierschaltung geldst, Hierbel wird

ein Magnetschalter "'3" von einem auf dem
freien Wellenende des Transportfliigelgetriebes
montierien Schaltmagneten ''7" betitigt, Bei
Betédtipung dieses Magnetschalters - nach
vorheriger manueller oder programmgesteuer-
ter Transportfliigelabschaltung - wird im
Schaltschrank ein Zeitrelais gestartet, welches
nach Ablauf der eingestellten Zeit das Transport
fligelgetriebe abschaltet,

Mit dem Abschalten des Transportfliigel -
getriebes fidllt gleichzeitig die Bremse ein

und hélt den Transportfliigel fest,

Die ideale Abschaltposifione aus der Dreh-
richtung "Mischen', bei Sicht auf den
geschlossenen Trommeldeckel, entspricht
der Stellung des Stundenzeigers einer Uhr
um 10, 00 Uhr. Das Verdndern der Abschalt-
position erfolgt in einfacher Weise durch
Verstellen des Zeitrelais,

Bedingt durch die Breite des Schaltmagneten
"7'" und des Magnetschalters ''3" wird die
Abschaltposition aus der Drehrichtung
"Entleeren'' ca. der Uhrzeit 2. 00 entsprechen,
In dieser Transportfliigelstellung ist eine
Offnung des Trommeldeckels nicht méglich!
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4,28 Transportfliigel

PROAARDNDEPOPAAD “

Der Transportfliigel, in der Tromrmneldeckel-Mitte gelagert und angetrieben,
besteht aus dem winkelférmigen Arm mit angeschweifiter Nabe und den
angeschraubten Abstreifern mit Halteleisten.

Bei der Drehrichtung "Mischen' wird das Material von der Trommel- und
Deckelwand abgestreift und erneut dem Bearbeitungszentrum zugefiihrt.

Bei der Drehrichtung "Entleeren' fithrt die Schrigstellung des Trommel-
abstreifers zu einem verstirkten Materialdruck gegen die Trommelwand.

Dieser Effekt wird genutzt, um z8hes Material wihrend des Entleervorganges
durch die AuslaB&éffnung zu driicken,

Langlécher in den Plastikabstreifern ermdglichen ein Einstellen der Abstreif-
kante bis zur Anlage an der Deckel- bzw. Trommelwand. Die Transportfliigel-
befestigung auf der Getriebewelle erfolgt mittels Befestigungsplatte und
Sechskantschrauben, Zum Herausnehmen des Transportfliigels sind die beiden
durch ein gemeinsames Sicherungsblech gegen Liésen gesicherten Schrauben
zu entfernen und der Transportfliigel von der Vielkeilverzahnung der
Abtriebswelle abzuziehen.

Beim Wiedereinbau ist ein neues Sicherungsblech vorzusechen, welches nach
dem Festziehen der Schrauben an jeweils eine Flédche des Sechskant-
Schraubenkopfes gehimmert wird,
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04-85.1/1

4,29 Arbeitseinsﬁtze

4,29,1

4,29,2

Die Arbeitseinsitze sind aus Edelstahl gefertigt und ihre Form und
Grofle ist der Motorleistung, der Trommelform und dexr Arbeitsfunktion

angepafit,

Achtung!
Maschine nur bei festgezogenem
Arbeitseinsatz einschalten!

Trapezknetelement

Knetblatter

Standardelement fiir nahezu alle anfallenden
Knetarbeiten,

An eciner rohrférmigen, an beiden Enden ringférmig
verstirkten Nabe ist tangential ein doppeltrapez-
férmiger Btigel angeschweifit,

Die dem Trommelboden zugewandte Nabenseite ist
mit einer Bohrung versehen, in welche der Verbindungs-
stift der Mitnehmerbuchse der Gleitringdichtung
eingreift und eine schlupffreie Kraftlibertragung
bewirkt.

Die Sicherung auf der Aniriebswelle erfolgt durch
eine Spezial-Sechskantmutter mit Linksgewinde,
Diese wird mit dem mitgelieferten Ringschlissel
{Schliisselweite 105) durch Linksdrehung festgezogen
bzw. durch Rechtsdrehung geldst,

Spezialeingatz mit verstérkten Mischeigenschaften
filr Spezialteige, Der einseitige Anschliff sorgt
wihrend des Knetprozesses fiir einen Material-
transport in Richtung Transportfliigelnabe.
Montage-Reihenfolge:

1. Knetblatt
Distanzring
Knetblatt
Distanzring
Knetblatt
Druckring
Spezial-Sechskantmutter
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Die schlupffreie Kraftiibertragung erfolgt durch drei
Verbindungsstifte, welche jeweils einzeln in der
Mitnehmerbuchse der Gleitringdichtung und in den
Distanzringen eingeschraubt sind,
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4, 32

4,32, 1

4,32,2

4,32,3

4,32,4

4,32.5

04-85.1/1

Hydraulik—Einrichtung.

Aufbau ,

Das Hydraulik-A ggregat ist ausgelegt fiir die Betédtigung der
Ein- und AuslaBschieber und der Hauptmotor-Scheibenbremse,
Der Aggregataufbau entspricht der Zeichnung 401.534 - 21 A

. und der Stiickliste 401,534-61 A,

Auf einem Olbehalter mit 65 1 Inhalt sind alle Elemente, wie
Zahnradpumpen-Aggregat, Saugfilter, Abschaltventil, Manometer,
Wegeventil, Drosselriickschlagventile, Druckschalter, Druckspeicher
und Durchgangshahn montiert.

Pumpenfdrderstrom: 4,51 / min

Max, Betriebsdruck: 170 bar

AnschluBspannung: 220/380V - 50 Hz
255/440 V - 60 Hz

Motorleistung: 1,5 kW

Steuerspannung: 24 V =

Aggregatgewicht

ohne Olfiillung: ca. 80 kg

Zahnradpumpen-Aggregat

Der Erzeugung des bendtigten Arbeitsdruckes dient das Zahnrad-
pumpenaggregat in liegender Ausfithrung., Das Foérdervolumen
der Zahnradpumpe betrigt 4, 5 1/min, der max. zuléssige
Pumpenbetriebsdruck 210 bar,

Saugfilier

Eventuelle Verunreinigungen im Hydraulikél werden durch den
Saugfilter 2202 - S16 GS 130 R zuriickgehalten.

Zum Reinigen ist das Aggregat stillzusetzen, der Winkelflansch
an der Pumpe und der Tankflansch zu 18sen,

Abschaltventil

Das der Zahnradpumpe nachgeschaltete, regelbare Abschaltventil
schaltet nach Erreichen des eingestellten Betriebsdruckes die
Zahnradpumpe auf Umlauf. Der benstigte Betriebsdruck wird
durch die Druckspeicher aufrechterhalten. Nach Absinken des
Speicherdruckes um ca, 20 % wird die Pumpe wieder zugeschaltet.

Manometer
Der vorhandene Betriebsdruck kann am Glyzerin-Manometer
GA 0-250/63 WN 438 abgelesen werden,
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4,32
4,32,6

4,327

4,32,8

4,32.9

04-85.1/1
Hydraulik-Einrichtung

Wegeventile A

Die hydraulischen Funktionsabléufe werden durch 4/3-

bzw, 4/2-Wegeventile gesteuert, Diese Wegeventile sind

in Plattenbauweise ausgefithrt und kénnen ohne Liésen von
Rohrleitungen ausgetauscht werden,

Der Anschlufl eines weiteren Ventiles ist vorgesehen und kann
nach Entfernen der Abdeckplatte vorgenommen werden, Die
VerschluBstopfen aus den Anschliissen "A1" und "A2" sind
durch Anschluflleitungen zu ersetzen,

Zur sicheren elektrischen Verdrahtung sind die Ventilspulen
mit einer Buchstaben-Zahlen-Kombination (53 bis 59)
versehen,

Drosselrﬁckschlag:ventil

Wie aus der Zeichnung 401, 534-21 ersichtlich, sind zwei
Drossel-Riickschlagventile eingebaut, Mit dem einen Ventil
wird die Stromgeschwindigkeit des Oles aus den Druckspeichern
reguliert, das andere dient der Einstellung der Ansprech-
geschwindigkeit der Hauptmotor-Scheibenbremse,

Druckschalier

Beim Offnen des Trommeldeckels wird {iber ein Hilfsschiitz

das Hydraulikventil fiir die Scheibenbremse betétigt, Das in

die Bremsleitung strémende Hydraulikol betétigt den Druck-
schalter und schaltet iiber diesen den Steuerstrom fir Haupimotor
und Transportfliigel ab, .

Achtung!

Bei gedffnetem Trommeldeckel
sind-der Hauptmotor und das Transportfliigelgetricbe
nicht einschaltbar und die Scheibenbremse im Eingriff,

Druckspeicher (Membranspeicher)

Zwei Druckspeicher mit einem Nennvelumen von 0, 7 Litern
tibernehmen im Zusammensgpiel mit dem Abschaltventil und
dem Zahnradpumpen-Aggregat die Druckversorgung, Beil
ausreichendem Betriebsdruck wird die Pumpe auf Umlauf
geschaltet, Reicht das Speichervolumen fiir einen Bewegungs-
ablauf nicht aus, so wird die Zahnradpumpe so lange
zugeschaltet, bis der am Abschaltventil eingestellte Betriebs-
druck wieder erreicht ist.

Der Speicherdruck kann iiber den Durchgangshahn abgelassen
werden,
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4,32

Hydraulik-Binrichtung

4,32.9

Druckspeicher

04-85.1/1

(Membranspeicher)

Aufbau

a) ochne
Stickstoffiillung

und

b} mit Stickstoff
auf Vorspanndruck

= Stickstoff

c) Speichern von
Druckfliissigkeit

py vorgespannt

verschiugschraube
Dichtring

ZZn

e

Membran

SchlieBknapf

Stahibehaiter

Techniséhe Daten

Bauart:
Anschluigewinde:
Gewicht:
Betriebsdruck:
Vorspanndruck:
Fillgas:

Membranspeicher
M 18 x 1,5

2,6 kg

180 bar

55 - 80 bar
Stickstoff

Wirkungsweise

fy auf kieinsten
Betriebsdruck
p, entladan

e} Abgabe von
Druckitissigkeit

d) auf hochsten
Betriebsdruck
p; geladen

Die elagtische Trennwand {Membran)
zwischen Druckflilssigkeit und
kompressiblem Medium (Stickstoff)

ist im Druckbehéilter eingespannt,

Irm Membranboden ist ein  Schlielknopf
befestigt, der bei vollsténdig ausge-
dehnter Membran die Zufluféffnung

am Leitungsanschlufl bedeckt und
verhindert, daf die Membran im
Vorspannzustand in die Offnung gepreBt
wird,

Gasseitig erlaubt die Verschluflschraube
das Kontrollieren des Vorspanndruckes
und das Nachfiillen des Speichers mittels
einer ¥Fill- und Prifvorrichtung,

Defekte Membranspeicher, erkennbar
an schlagartiger Druckveréinderung am
Manometer, schnellem Schalten des
Abschaltventiles, nicht méglichem
langsamen Ablassen des Systemdruckes
mittels AblaBhahn und langsamen
Bewegungsabldufen der Schieber,

sind auszutauschen,

Reparatur oder Membranersatz ist
nicht méglich.

Achtung!

werden,

Sauerstoff oder Luft
darf auf keinen Fall verwendet

Explosionsgefahr!
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4,32 Hydraulik-Einrichtung 04 ~85.1/1

4,32,.15 Inbetriebnahme

Nach dem Befiillen des Behilters mit Hydraulikdl wird das
Aggregat durch Einschalten des Hauptschalters und Wahlschalter-
stellung auf "Hand" oder "Automatik" in Betrieb gesetzt,

Zur besseren Entliftung des Hydraulik-Systems wird der
Durchgangshahn (Pos, 20 der Zeichnung 401,534-21 A) zunéchst
fiir 1 - 2 Minuten gedffnet, Nach Schlieflen dieses Hahnes
erfolgt der Druckaufbau im System. Die Einstellung des
Betriebsdruckes erfolgt an der Einstellschraube des Abschalt-
ventiles und darf 170 bar nicht iiberschreiten,

Durch mehrmaliges Probefahren der Schieber erfolgt die
Entliiftung,

Die FEntliifftung der Bremsleitung zur Scheibenbremse erfolgt
gemif Beschreibung unter Punkt 4,201

Die 15tlosen Rohrverbindungen sind nach kurzer Betriebszeit
auf Dichtheit zu tiberpriifen und - falls erforderlich - nachzuziehen,

Ol-Empfehlungen

Fuchs: Renolin MR 15

Esso (BXXON): Hsstic 50 (HL) 3

Mobil: D, T,E, 0il Heavy Medium
Shell: Tellus Oil 933 (HLP)

BP : Energol HL: 100

Die empfohlenen Ole haben eine Viskositdt von ca, 36 cSt bei 40° C,
Bei einer Oltemperatur von 80° C darf die Viskositét nicht unter
16 ¢St absinken!

4,32, 16 Wartung
1, RegelmiBige Kontrolle des Olstandes,

2. EBErster Olwechsel nach 500 Betriebsstunden,
danach 1 x jihrlich oder nach Notwendigkeit,

3. Reinigung des Saugfilters alle 3 Monate
oder nach Notwendigkeit,

4. RegelmiBige Uberprifung des Druckschalters

und der Druckspeicher,
Reinigung der Hydraulik-Binrichtung nur mit trockenem Lappen,
Niemals mit Wasser oder Reinigungsfliissigkeit das Aggregat
abspritzen,

Durch Leckage oder Wasser verunreinigtes Hydrauliktl ablassen,
Leckage beseitigen, System mit sauberem Dieseldl auswaschen
und neues Hydraulikol auffillen, :
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4,33 Pneumatik-Einrichtung 04-85.1/1

Flir die Steuerung der pneumatisch betitigten Ventile wird
aufbereitete Druckluft von ca. 7 bar benstigt. Kundenseitig
ist Druckluft von max, 10,5 bar zur Maschine zu fiihren und
an der filterseitigen Schlauchtille der Wartungseinheit
anzuschlieflen,

4,33.1 Beschreibung

Die Wartungseinheit besteht aus der Kombination von Druck-
luftfilter, Druckregler, Manometer, Olvernebler, Wandhalier
und den beiden Sechskant-Verbindungsnippeln (R 1/4"),

4,33.2 Druckluftfilter

In einem Spritzgullgehfuse ist das ausschraub-
und auswaschbare 5-Mikron-¥ilterelement in
einem Wirbeleinsatz montiert,

Durch einen Bajonettverschlufl ist eine
werkzeuglose Wartung mdglich, :

Aus Sicherheitsgriinden ist der Plastik-
behélter von einem Stahlblech-Behélterschutz
umgeben,

Vor Entfernen dieser Schutzvorrichtung ist
die Anlage drucklos zu machen,

Funktion

Durch den Wirbeleinsatz "1" werden Schmutz-
und Fliissigkeitsteilchen gegen die Behilter-
innenwand geschleudert. Die Teilchen gelangen
durch Aussparungen in der Schutzhaube ''2" in
einen Sammelbeh#lter, Die teilweise gereinigte
Luft strémt durch das Filterelement ''3", Hier
werden die restlichen Schmutz- bzw, Olteilchen
bis zu einer Gréfle von 5 Mikron zuriickgehalten.
Das Kondensat kann von Hand ''4'" abgelassen
werden,

4,33.8 Druckregler

4 (] D

Druckregler-Funktion

Durch Rechtsdrehung der Regulierschraube '1"
wird der Druck auf der B-Seite erhtht, durch
Linksdrehung vermindert.

Regelbereich: 0,4 - 8, 5 bar

= Offnung fir Uber-
druckentlastung
Regulierschraube

Druckeinstell-Feder
Federteller
Ventilschaft
Hauptventil
Hilfsfeder

T2 BT O T N S
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04-85.1/1

4,33 Pneumatik—Einrichtun_g

4,33, 4 Olvernebler

Tropfchen-Einstellschraube
Oleinftllsffnung
Ansaugrohr

Olfilter

Tropfrohr

Zerstduber
Umlenkvorrichtung
Maximaler Olstand

Konden sata,blafs

WO 00 =3 O U i G DD

Der Olvernebler hat ein Fassungsvermdgen
von ca, 0, 151 und erzeugt einen Olnebel mit
einer Tropfchengréfie von ca, 40 Mikrometern
{ #m), Dieser Nebel hat eine gute Benetzungs -
fdhigkeit bei geringer OberflachenSpannung der
einzelnen Trdpfchen,

Zum Nachfiillen reines Knochendl ohne Zusatzmittel
zur Verhinderung von Schlanimbildung verwenden,

Achtung!

Aus Sicherheitsgriinden ist der Plastikbehilter
von einem Stahlblech-Behilterschutz umgeben,

Vor Entfernen dieser Schutzvorrichtung ist die
Anlage drucklos zu machen,

® ngﬂ



04 -85.1/1

4,34 Zentralschmiereinrichtung
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1 Steuergerit ETL-B L1
2 Schmieraggregat _ L2 Netzanschluf
3 Schmierleitung zwischen L3
Fettpumpe und Verteiler N
4 Schmierleitung zu den K2 Impulsgeber
Schmierstellen KiM  Hauptschiitz fiir Schmieraggregat
b Progressivverteiler i Motorschutzschalter
6 Reedkontakt fir H1 Leuchimelder:Schmieraggregat
Riickmeldung lauft

H2 IL.euchtmelder: Stérung

Funktion:

Beim Einschalien der Steuerspannung erfolgt die erste Abschmierung.
Hierbei wird das Schmieraggregat eingeschaltet, das Fetti {iber den
Progressivverteiler zu den einzelnen Schmierstellen geférdert und
anschlieflend eine Rickmeldung an das Steuergeridt gegeben,

Erfolgt diese Riickmeldung innerhalb von 60 sec. nach Abschmier-Beginn,
so liegt ein stérungsfreier Schmierbetrieb vor, KErfolgt sie nicht, so wird die
Stérung in der Schaltschranktiir durch einen Lieuchtmelder angezeigt,

Bei einer Stérmeldung muf untersucht werden, ob ein Defekt in der Fett-
pumpe, in der Schmierleitung zwischen Fettpumpe und Progressivverteiler
oder in dem Progressivverieiler mit integriertem Riickmeldekontakt
vorliegt. ‘

Die Schmierleitungen zwischen Progressivverteiler und Schmierstellen
werden nicht tiberwacht, sondern miissen einer regelméfligen Sichtkontrolle
unterzogen werden,

Nach Beendigung der 1, Abschmierung wird die Anzahl der Hauptmotor-
Einschaltungen im Steuergeréit registriert und bei Erreichen der am
Dekadenschalter eingestellten Impulse jeweils eine weitere Abschmierung
durchgefihrt, '

Die einzustellende Impulszahl ist zwischen 10 und 990 frei wihlbar, und
sollte unter Beriicksichtigung der Laufzeit pro Einschaltung des Hauptmotors
festgelegt werden,

«[tephan
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04 -85.1/1

.34 Zentralschmiereinrichtung

e P30 o

L33

G MM

Das Aggregat besteht aus dem 3 kg fassenden Schmier-
stoffbehiler, der Schmierpumpe GMM-G /4 und dem Dreh-
strommotor in Fullbauart.

Schmieraggregat

Die Pumpe GMM-G4 arbeitet nur in einer Drehrichtung.
Der Kolbenhub (Férdervolumen):ist durch eine Stell-
schraube verdnderbar,

Technische Daten:

Fordervolumen je Kolben
bei Vollhub: max. 0,06 (cm3)

Kolbenhub fir jeden

: Kolben einzeln
I einstellbar: max., 3 {mm)

“l Fsrderdruck O1 Fett

max, 15 60 (bar)
3

Fsrdermedium: O1 und Fett bis

H Konsistenzklasse 2

= gl Temperaturbereich: -10 - +60 (OC)
Ubersetzung max, Antriebsdrehzahl

40:1 1 00 (min,
Betriebshinweise: ; 7

Die Pumpe darf nur mit sauberem Ol
bzw. Fett aus Originalgebinden betrieben

werden,

Sidmiliche Anschliisse der Druck- und
inshesondere Saugleitungen sind auf
Dichtheit zu tiberpriifen,

Die Pumpenkolben sind bei Auslieferung
auf Vollhub eingestellt, Wird ein kleineres
Férdervolumen gewlinscht, ist der Deckel

[ 52 NN LN

abzunehmen und der Hub an der Einstell-
schraube durch Rechisdrehung zu ver-

éindern. Der Hub betrigt max., 3 mm,
was 6 Umdrehungen an der Einstellschraube

entspricht.

Um eine einwandfreie Funktion zu gewé‘thr—
leisten, soll nicht weiter als um 4 Um-

drehungen reduziert werden, Somit ist das
Fordervolumen von 0, 02 bis 0, 06 cmS/Hub

einstellbar,

Saugleitung
Saughub
Druckleitung
Druckhub
Steuerwelle
Pumpenkolben
Stellschraube’
Hubrad

CO I O O W= O DN
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Zentralschmiereinrichtung 04-85.1/1

Achtung!

Die Fettpumpe ist abzuschalten, wenn der Hauptschalter bei
elektrischen Wartungsarbeiten hiufig betdtigt werden muf,
Jede Hauptschalterbetédtigung bewirkt eine Abschmierung,
Dieses kann zu Uberschmierung und Beschédigungen der
Wellendichtung fithren.

Abschaltung erfolgt durch Ausschaltung des Motorschutz-
schalters, :

Steuergerit ETIL - B

Ausgeriistet mit 2 Schaltkontakten und

2' Dekadenschaltern iibernimmt das
Steuergerit die Aufgaben flir Regelung
und Uberwachung der Zentralschmier-
einrichtung.

Soll das Schmieraggregat ununterbrochen
laufen, z., B, beim erstmaligen Befiillen,
so sind beide Dekadenschalter auf Null
zu stellen,

3

Progressiv-Verteiler VPB - B6

1 Fetteintritt R 1/8"

2 Fettaustritt R 1/8' x ¢ 6

3 Kolbenkammer-Verschlufischraube
4 verschlossener Fetiaustritt

5 Reedkontakt fiir Rlickmeldung

Funktion:

Das vom Schmieraggregat in den Fetteintritt "'1" geprefie Fett bewegt
ein Kolbensystem in zwangsliufiger Folge. Hierbei wird Fett schritt-
weise durch die Fettaustrittséffnungen-"'2" zu den einzelnen Schmier-
stellen gepumpt.

Werden weniger als sechs Fettaustrittséffnungen benétigt, so ist die
Schraube "Z", Best, -Nr. WN 205, 501-45, mit einem Sechskant-Stift-

2 7 2 schliigssel SW 2 zu entfernen und ein Aus-
[ e \[ laf mit einer VerschluBschraube A",
<« T ppeiamr Best. -Nr. WN 205. 502-45, zu verschlieBen
=t NN

Auf den verbleibenden Au‘slaﬁ entfillt dann
die doppelte Schmierstoffmenge,

2 A\ In gleicher Weise kann mit den weiteren
/ L S Fettaustrittsbffnungen verfahren werden,
<y ~A o s
el | 1NN~ Achtung!

Ohne Entfernen der Schraube ''Z'" darf keine
Austrittssffnung verschlossen werden,

«flephan
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.34 Zentralschmiereinrichtung

Achtung!

Die Fettpumpe ist abzuschalten, wenn der Hauptschalter bei
elektrischen Wartungsarbeiten hiufig betitigt werden mug,
Jede Hauptschalterbetdtigung bewirkt eine Abschmierung,
Dieses kann zu Uberschmierung und Beschiddigungen der
Wellendichtung fiihren,

Abschaltung erfolgt durch Ausschaltung des Motorschuiz-

schalters,

T B O Y W VI ] .

ik bEL b EY Steuergerit ETL’ B

e e aapr Auspgeriistet mit 2 Schaltkontakten und

2 Dekadenschaltern ibernimmt das
Steuergerdt die Aufgaben flir Regelung

und Uberwachung der Zentralschmier-
einrichtung, '

Soll das Schmieraggregat ununterbrochen

Funktion:

laufen, z, B. beim ersimaligen Befiillen,
so sind beide Dekadenschalter auf Null
zu stellen,

Progressivverteiler VPA-B6

1 TFetteintritt R 1/8"

2 Fettaustritt R 1/8"

3 Kolbenkammer

4 Dosiervolumen-Kennzahl, z. B, '"20",
entspricht 0, 20 ¢cm® je Kolbenhup und
Auslaf )

5 - Reedkontakt-Anschlufl fiir Riickmeldung

Das vom Schmieraggregat in den Fetteintritt ''1" geprefite Fett bewegt ein
Kolbensystem in zwangslédufiger Folge., Hierbei wird ¥ett schrittweise durch

die Fettaustritts6ffnungen ''2'" zu den einzelnen Schmierstellen gepumpt,

‘Werden weniger als sechs Fettaustrittéffnungen ben&tigt, so kdnnen 2 oder 3
nebeneinanderliegende Austrittséffnungen durch Briicken zusammengefaflt werder

:LE)OERNER+ L

7T AT TS

Z{AM 4x8 OINBL)

Verdoppeln der Dosiermenge an einem Ausla@:
Verbindungsschraube '"Z'" entfernen und einen von zwei
gegeniiberliegenden Auslédssen mit VerschluBschraube 1/8"

" verschlieien,.

Achtung!
Ohne Entfernen der Schraube "' Z" darf keine Austrittséfinung
verschlossen werden,

oJlephan
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04-851/1

Schalischrank

Die Steuerung der Maschine erfolgt durch einen individuell
ausgerilsteten Schaltschrank. Der Steuerungsumfang ist dem
Schaltplan sowie der zugehdrigen Stiickliste zu entnehmen.

Alle eirigebauten Gerdte sind mit einer Buchstaben-Zahlen-
kombination gekennzeichnet, wobei die 1. Zahl die Blatt-Nr.
des Schaltplanes benennt.

Alle in die Tiir eingebauten und von auflen zugénglichen
Gerite wie Leuchtmelder, Drucktasten, Wahlschalter,
Laufzeitanzeiger u. dgl. entsprechen der Schutzart IP 54
bzw. IP 65. Programmkartengeber, Temperaturmefgerat
und Impulszihler sind mit Feuchtraummaske bzw. wasser-
dichter Schutztilr versehen,

Fiir die Sicherheit des Bedienungspersonales und gegen
Uberlastung einzelner Aggregatteile durch unsachgemdife
Bedienung sind alle Funktionen, die nicht gleichzeitig ausge-
16st werden diirfen, elekirisch gegeneinander verriegelt.

Beschickungsanlage

Der Einstinderaufzug WB 602 ist nicht hochzufahren,
bzw. die Ventile fiir die Beschickung sind nicht zu
offnen, wenn

a} der AuBlaBschieber nicht geschlossen ist,
b) der Einlafischieber nicht gedffnet ist,
¢} der Trommeldeckel nicht geschlossen ist.

FinlaBschieber

Der Einlafischieber ist nicht zu &6ffnen, wenn
a) der Trommeldeckel nicht geschlossen ist,
b) der AuslaBischieber nicht geschlossen ist,

Der EinlaBlschieber ist nicht zu schlieflen, wenn

a) der Trommeldeckel nicht geschlossen ist,

b) der AuslaBschieber nicht geschlossen ist.

c) die Dosierklappe der AnschluBhaube nicht
geschlossen ist,

Auslaflschieber

Der Auslaischieber ist nicht zu betétigen, wenn

a) der Trommeldeckel nicht geschlossen ist,

b) der EinlaBschieber nicht geschlossen ist,

¢) der Endschalter unter dem Auslalschieber keinen
Entleerbehilter oder ein Transportband, Teigkuli,
usw. meldet, :
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.37  Schaltschrank 04 ~-85.1/1

Hatiptmotor'

Der Hauptmotor wird ttber eine Stern-Dreieck-Anlaufstufe gestartet
und ist nicht einschaltbar, wenn

a} der Tromme ldeckel nicht geschlossen ist,

b) die Hauptmotor-Scheibenbremse im Eingriff ist,

¢) kein Behidlter oder Transportband unterm nicht
geschlossenen Auslafischieber steht,

d) die Dosierklappe der AnschluBlhaube nicht geschlossen ist,

¢} der HinlaBschieber offen ist.

Das Ausschalien des Hauptmotors geschieht von Hand oder durch
Programmkarte, bzw,

durch Uberstrom

a)

b) durch Ubertemperatur des Hauptmotors, -

¢) durch Erreichen des eingestellten Wattstunden Wertes
d) durch Ablauf der eingestellten Knetzeit,

e)

durch KErreichen der max, zuldssigen Teigtemperatur.

Transportfliigel-Getriebe

Das Trausportfliigel-Getriebe hat, bedingt durch die Positionierschaltung,
nach dem Abschalten einen Nachlauf von max. einer Umdrehung und ist
nicht einschaltbar, wenn

a) der Trommeldeckel hicht geschlossen ist,

b} die Hauptmotor-Scheibenbremse im BEingriff ist,

¢} kein Behélter oder Transportband unterm nicht
geschlossenen Auslaflschieber steht,

d) die Dosierklappe der AnschluBhaube nicht geschlossen ist,

e} der Linlaischieber offen ist.

Das Ausschalten des Transportfitigel-Getriebes geschieht von Hand oder .
durch Programmkarte, bzw.

1) durch Uberstrom

b) durch Erreichen des eingestellten Watistunden-Wertes,
¢} durch Ablauf der eingestellten Knetzeit

d} durch Erreichen der max, zuldssigen Teigtemperatur,

S&amtliche Bearbeitungsfunktionen kdnnen durch Betdtigen des Not-Aus-Tasters
gestoppt werden, -

Vor Offnen der Schaltschranktiiren und wihrend des Arbeitens am Schaltschrank
bzw. elektr. Installationsarbeiten an der Maschine ist die Anlage durch Ab-
schaltung mittels Hauptschalter stromlos zu machen,

*[lephan
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4,37 Schaltschrank

Wahrend normaler Arbeitspausen,sowie nachts und am Wochenende,

30ll der Hauptschalter generell eingeschaltet bleiben, um die Funktion
der thermostatisch gesteuerten Schaltschrankheizung zu gewéhrleisten
und Kondenswasserschiiden an den elektrischen Bauteilen auszuschlieflen,

b Achtung!
Bei Ersatzbestellung von elektrischen Bauteilen ist stets die Spannung
und I'reguenz anzugeben,

IR

Fin zuséitzlicher Schaltplan kann unter Angabe der Schaliplan-Nr,
nachbestellt werden, Die Schaliplan-Nr. kann bei Bedarf dem Etikett
auf der Schaltschrankinnenseite entnommen werden.
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Abﬁv'téxwd/@ TC 300, 03 ~66
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Reinigungsventil
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Hauptmotor

Scheibenbremse fir Haupimotor

Kriechgangeinrichtung fUr Hauptmotor
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11.3.1 Wellendichtung fir Hauptmotor
Lfd, Stck Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr, :
1 1 Motorwelle —
@ 1 O-Ring 2-232, S 604-7
3 4 Zylinderschraube M 12 x 25 - A2, DIN 912
4 1 Zylinderstift ¢8m6 x 20 - A2, DIN 7
5 1 Zylinderschraube M6 x 16 - A2, DIN 84
6 1 PafRfeder C 20 x 12 x 45 - A2
7 1 Verbindungsstift TC 200.05-05
8 1 Mitnehmerscheibe TC 300.04-19
@ 1 O-Ring ' 2-368, S 604-7
10 4 Zylinderschraube M 12 x 10 - A2, DIN 912
i 1 O-Ring 2-359, S 604-7
% 1 O-Ring 2-253, S 604-17
43 3 Dichtring, PS-SEAL 90 x 110 x 10
14 1 Laufbuchse TC 300.04-09
15 1 Aufnahmering TC 300.02-08

«fiephan

Svrgid rdvraTreei




04-86.1/4

11.3.4 Feststoffabscheider
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11.3.4 . Feststoffabscheider
ﬁfd. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
r,
1 t . Geh#use, kompl. —
2 1 Dichtung CC 600.02-188
3 1 Boden CC 600.02-182
4 1 Rundschnurring CC 600.02-189 9Z00 MN~02.
5 1 Bolzen CC 600.02-186
6 1 Verschluffhebel CC 600.02-183
7 1 Bolzen CC 600.02-187
8 1 Bolzen CC 600.02~185
9 1 Augenschraube M 20 x 180 - A2, DIN 444
10 1  Scheibe SKU 80.10-19 ‘
11 1 VerschluBmutter CC 200.03-117 | i
12* 1 Solidfrontmanometer Typ 233.30 NG 100, R1 /z".‘iﬁ[j gooi =22
-1 bis +3 bar mit Magnetspringkontakt
2% 1 Monovakummeter Typ 1-0-3, -1 bis +3 bar -
_ Einstellbereich 0,5; 1,0; 1,6 bar
13 1 Sechskantnippel Nr. 811.07, R 1 1/4"
14 1 2/2 Wege-Durchgangsventil Typ 514/32/195-1-1, R 1 1/4"
15 1 Rohrstutzen TC 300.02-363
16 1 Schlauch DN 40, Linge nach Angabe
17 1 Reduzierung . Nr. 817.16, R 1 1/4" - 3/4"
18 1 Sechskantnippel Nr. 811.05, R 3/4"
19 1 2/2 Wege-Durchgangsventil Typ 514/32/195-1-0, R 3/4"
200 1 Schlauchtiille R 3/4"
- 21 1 Schlauch R 3/4", Linge nach Angabe
22 1 Winkel R 3/4", i-a
23 1 Sicherheitsventil Typ Nr. 32504
Einlauf X/M DN 40
Auslauf Gew. DN 50
Eingestellt auf 0,2 bar
24 1 Dichtring G 40, DIN 11851
25 1 Nuttiberwurfmutter F 50, DIN 11851
26 1 Dichtring G 50, DIN 11851
27 1 Schlauchstutzen DN 50, Nr. 2052
28 1 Dichtung filir Blindmutter DN 65
29 1 Blindmutter mit Knopf und Kette DN 65

¥ wahlweise
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11.3.5 EinlaB3schieber



nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Vonal
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11.3.% EinlaBschieber
Lfd. Stek. © Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr.

’ s —_ b p
MMO‘JMHI—‘&\DMO@NMHJ—‘ @m.&wbot—*' T L )

Schieberfiihrung, rechts
~ Schieberfiihrung, links
Mittelflihrung
Einsatz fir Mittelfithrung

Stirnflihrung

Sechskantschraube
Federring

Lagerbock fiir Rollenbolzen
Sechskantschraube
Zylinderschraube
Rollenbolzen, Ausf. 3
Rolle, kompl. ® 28,7
Schieberplatte

Schieberkasten
Zylinderschraube
Filhrungsbolzen
|Gleitrahmen mit Nut |
Sechskantschraube

Dichtungsplatte
Distanzhiilse
Stirnplatte
Schaltbiigel
Sechskantschraube
Federring
Gleitstiick
Sechskantschraube
10 Federring
Sechskantschraube
Sechskantschraube
Lagerbock

Bolzen

Splint

Stiitze

&

TC 300.02-21
TC 300.02-20
TC 300.02-22

TC 300.02-1997 2003 A7

TC 300.02-23

Mi2 x 50 ~ A2, DIN 931
A12 - A2, DIN 127

TC 300.02-76

Mi2 x 40 - A2, DIN 933
M12 x 35 - A2, DIN 912

CC 600.02-46

CC 600.02-45 JoYv .02

TC 300.02-24 ALUlod- =3
TC 300.02-185 I

M10 x 20 - A2, DIN 912
TC 300.02-79 Jk2720~ 01

TC 300.09-48 JZ 2042 —4O

Mi2 x 70 - A2, DIN 931
TC 300.02-12 J L

TC 300.02-236 S

TC 300.02-43

TC 300.08-11

M8 x 20 - A2, DIN 933
A8 - A2, DIN 127

TC 300.02-47

M10 x 25 - A2, DIN 933
Al0 - A2, DIN 127

M10 x 50 - A2, DIN 931
M10 x 40 - A2, DIN 931
TC 300.02-45

CC 600.02-112

5 x 30 - A2, DIN 94
TC 300.08-05
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nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Téglalap

nemethro
Vonal

nemethro
Téglalap

nemethro
Vonal
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11.3.5 Einlaflschieber

gfd. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
r.

34 10 Sechskantschraube Mi2 x 30 - A2, DIN 933

35 1 Gelenklagerbock TC 300.08-04

36 2 Gelenkbolzen TC 300.08-117

37 1 Gleitschiene TC 300.08-07

38 6 Zylinderschraube M10 x 50 -A2, DIN 912

39 2 Endschalter SN Ul AH

40 4 Zylinderschraube mit Schlitz M6 x 15 -A2, DIN 84

41 4 Federring A6 - A2, DIN 127

42 1 Hydraulikzylinder LDK 32/22-450

43 1 Kolbenstangenauge BBA 12

44 4 Sechskantschraube M8 x 40 -A2, DIN 933

45 2 Schwenkverschraubung SWVE 10 SM

46 1 Hydraulikschlauch Linge siehe 11.9.2

47 1 Hydraulikschlauch Linge siehe 11.9.2

48 8 Sechskantmutter M12 - A2, DIN 934

49 2 Gewindestift MI2 x 45 - Ms, DIN 551

50 1 Gelenksttick TC 300.08-03

»flephan

e S .



11.3.13 Auslafischieber

04-47.171



nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Vonal

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Vonal
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11,3,13 Auslafischieber
Lfd., Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr,
@ |Rollenbolzen, Aust. 1/ 109+ |CC 600.02-46 JH236 - 01
2 2- liettteiste -“PC-300702=142
@ @ [Rolle, kompl, | CC 600.02-45 0o 04 ~ 0L
4 Federring B 12, DIN 127
5 | 7 Sechskantmutter M 12, DIN 934
6 1 Fithrungsschiene, rechts TC 300,02-04
7 1 Flhrungsschiene, links “TC 300.02-05
8 1 Stirnschiene TC 300.02-06
(&) 1 [FetEanmen o0, oL 12 “ TC 300.02-41 320/6 ~AO
(@ (1) Einsatz fur Gleitschiene TC 300.02-18 3772077 ~ 04
11 1 Gleitschiene TC 300, 02-07
12 1 Schieberkasten TC 300.02-33 (T€ 300 o7 - f'{f?.’f)
13* 1  Schieberplatte TC 300.02-32 JlYtoo —© L
14 2 Distanzhiilse “"T'C 300,02-2363
15 1 Dichtungsplatte: TC 300.02-14
C@ 1 Stirnplatte TC 300, 02-40
17 1 Lagerbock TC 300.02-45
18 1 Schaltbiigel TC 300,08-13
19 1 Bolzen mit Splintloch TC 300.08-08
20 2 Gelenkbolzen TC 300.08-17
21 1 Gelenklagerbock TC 300.08-04
22 1  Gelenkstiick - TC 200, 08-02
23 1 Hydraulikzylinder LDK 32/22-400
1 Kolbenstangenauge f, LDK BBA 12
23 i Hydraulikzylinder kplt. mit
Kolbenstangenauge ZCS0 32/22-400
24 1  Dichtungssatz SRR \)f/
25 15 Zylinderschrauben M 12 x 50, DIN 912
26 2 Zylinderschraube M 12 x 40, DIN 912
@ 2 Fihrungsbolzen TC 300.02-79
28 11 Zylinderschraube M 10 x 20, DIN 912
29 4 Federring B 10, DIN 127
30 1 Sechsgkantschraube M _10 x 15, DIN 933 oj]ephun

Sregraa etk


nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Vonal

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Téglalap

nemethro
Ovális

nemethro
Ovális


11,3,13 Auslallschieber 04 -47.1/1

Lfd, Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr,

31 2 Sechskantgchraube M 12 x 25, DIN 933

32 4 Sechskantschraube M 10 x 40, DIN 933

33 1 Splint 5 x 30, DIN 94

34 2 Schwenkverschraubungen SWVE 10SM

35 1 Hydraulikschlauch t Linge s, il. 9.2

36 1 Hydraulikschlauch Linge s, 11.9.2

37 4 Sechskantschraube M 8 x 40, DIN 933

38 4 Sechskantschraube M 12 x 30, DIN 933

39 . 2 Gewindestift M 10 x 45, DIN 551, Ms
40 5 Federring B8, DIN 127

41 1 Endschalter SN Ul AH
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11.3.15 Probeentnahmeventil
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11.3.15 Probeentnahmeventil DN 40

%fd. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr.
1 1 Ventilgehduse
7 1 Uberwurfmutter
15 1 Halteplatte fir PTFE-Dichtung
16 1 PTFE-Dichtung
17 1 Druckplatte
18 1 Kolbenstange
19 1 Manschette
32 1 O-Ring
50 1 Hiilse
51 1 Spindel
52 2 Spindelhtilse
53 1 Gewindebuchse
54 1 Handhebel
55 4 Senkschraube mit Schlitz
56 1 Hutmutter '
57 1 Handgriff
58 1 Hutmutter

Jleohor
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11.3.16 Riickschlagventil fiir Dampf und Wasser
i 2 3 4
13
A
12 SiNE
= |I®
N ==
i 1D
" L LI t 5
h
._._M%
10 9 8 7 6
Pos. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr,
1 4 Ventilsitz TC 300.02-190 { kAT T2
2 4  O-Ring 2-38
3 4  Deckel m. .}/57"4@,,,@»%, TC 300.02-81 J{ 750/~ 0 6
4 4  -Splint 2 x 22 - A2, DIN 94 JSo2é4¢-63
5 4 Mutter TC 300.02-192
6 16 Sechskantschraube M6 x 20 - A2, DIN 933
7 16 Federring B6 - A2, DIN 127
8 4 Druckfeder SKU 40,09-10
9 12 Zylinders chraube M8 x 25 - A2, DIN 912
10 12 Federring B 8 - A2, DIN 127
11 4 Ventilieller TC 400.02-61
12 4 O-Ring 2-217
13 4 O-Ring 2-132
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11.3.21  Verschluf3 04-85.1/1

Lfd, Stck. Benennung weitere Bestellinformation
Nr.

2 Senkkopfschraube mit Schlitz M 6 x 10 DIN 963

2 Griff SKU 80.10-18

1 VerschluRknebel SKU 80, 10-14

1 VerschluBmutter CC 200.03-17
Scheibe fiir Verschlulknebel SKU 80. 10-19

1 Segment-Klammerschraube M 20 - LL Klasse 5-2
1 Inbusschraube M 12 x 50 DIN 912

1 Federring B 12 DIN 127

1 Hutmutter M 12 DIN1587
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11.4.1 Transportfliget
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11.4.1 Trangportfligel
Pos. Stck. Benennung Weitere Bestellinfor'mationen.
Nr,
1 1 Abstreifer fiir Trommel TC 300,03-30
2 1 Halteleiste flir Trommelab-
streifer TC 300,03-28
3 14 Zahnscheibe A 8,4; DIN 6797
4 6 Senkschraube mit Schlitz M 8 x 30, DIN 963
5 8 Senkschraube mit Schlitz M 8 x 25, DIN 563
8 2 Sechskantschraube M 16 x 40, DIN 933
7 4 Sechskantschraube M 12 x 35, DIN 933
8 4 Federring B 12, DIN 127
9 1 Sicherungsblech TC 300,03-59
10 1 Befestigungsplatte fiir
Transportfliigel TC 300.03-35
11 1 Transportfliigel fiir Geiriebé
mit ¢ 70 mmm Abtriebswelle TC 300.03-41
11 1 Transportfliigel flir Getriebe
mit ¢ 60 mm Abtriebswelle TC 300,03-41
12 1 Rundschnurring fliir Abtriebs-
welle ¢ 70 mm ¢ 110 x 15 mm
12 1 Rundschnurring fliir Abtriebs-
_‘ welle ¢ 60 mm $ 100 x 16 mm
;\i? 1 Abstreifer flir Deckel TC 300.03-21
14 1 Halteleiste fiir Deckelabstreifer TC 300.03-29
\ 15 ) “i{l ‘ { L B (He T
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11.5 Arbeitseinsitze
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11.5 Arbeitseinsatze
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11.5 Arheitseinsédtze
Pos. SBtck. Benennung Weitere Bestellinformaiionen
Nr.
Abb. 1
! 3  Viercut-Doppelmesser TC 300.05-20
mit Hinterschliff
ohne Kullen
8 dick, 440 lang
2 2 Distanzring TC 300.05-11
3 1 Druckring TC 300,05-10
4 3 Verbindungsstift TC 300.05-05
5 1 Mutter fiir Motorwelle TC 300,04-12
1 3 Viercut-Doppelmesser TC 300.05-34
ohne Hinterschiliff
ohne Kullen
8 dick, 440 lang
2 2 Distanzring TC 300.05-11
3 1 Druckring TC 300.05-10"
4 3 Verbindungsstift TC 300,05-05
5 1 Mutter fiir Motorwelle TC 300.04-12
1 3 Viercut-Doppelmesser TC 3060.05-36
ohne Hinterschliff
ohne Kullen
8 dick, 415 lang
2 2 Distanzring TC 300.056-11
3 1 Druckring TC 300.05-10
4 3 Verbindungsstift TC 300, 05-05
b 1 Mutter flir Motorwelle TC 300.04-12

o[ftephan
i, SO T

gy SO ea ek




04-471/1

11.5 Arbeitseingiize

Pos. Sick., Benennung Weitere Bestellinformationen

Nr.

Abb. 2
1 1  Trapez-Kretelement TC 300.05-35
2 1 Verbindungsstift TC 300.05-05
3 1 Mutter fiir Motorwelle TC 300.04-12

Abb.3
1 3 Fischbauch-Knetelement TC 300-05-25
2 2 Distanzring TC 300.056-21
3 1 Druckring TC 300.05-09
4 3 Verbindungsstift TC 300.05-05
5 1 Mutter fiir Moiorwelle TC 300.04-12
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04-47.1/1

11.6,1 Motor DA 250 M-6
Pos, Stek. Bennenung weitere Bestellinformationen
Nr, '
1 (1) Mutter fiir Motorwelle TC 300,04-12
2 1 Rotor fiir TK 300 DA 250 M-6
3 2 Zylinderschratbe M & x 35, DIN 912
4 2 Schleuderscheibe TC 300,04-08
5 4 Senkschraube M 8 x 20, DIN 963
6 1 Liaufhiilse TC 300, 04-09
7 1 Zylinderrollenlager NU 316
8 1 Lagerdeckel A, innen 2080339 E 308
9 1 Wellendichtring 105 x 125 x 13,B2
10 4 Sechskantschraube M 8 x 80, DIN 931
11 4 Federring B8, DIN 127
12 1 Rillenkugellager 6314 C3 73
13 1 Schleuderscheibe 20812,05 E 308
14 1 Abdeckblech 20156,03 E 308
15 1 Lifter 20813,03 K 408
16 1 Sicherungsring 70x 2,5, DIN 471
17
18 1 Distanzring CC 600,04-14
19 1 Sicherungsring A 70 x2, 5; DIN 471
20 i Pafifeder A 10 x8x 25, DIN 6885
21 1 Liabyrinthdeckel 20803, 11 B 308
22 1 Schleuderscheibe A 20812.04 E 308
23 1 Lagerdeckel A, auflen 20803.16 E 208
24 1 Flanschlagerschild 20802,04 E 208
25 1 Distanzbuchse 20200, 37 E 408
26 1 Wellendichtring 80 x 100 x 10 BB
27 1 Lagerdeckel B, innen 20803.40 E 408
28 1 Lagerschild B 20802.05 E 308
29 1 Liagerdeckel B, auflen 20803.25 E 308
30 1 Pafifeder A 10 x 8 x 63, DIN 6885
31 1 Gewindestift M 12 x 25, DIN 916
32 1 PaBfeder flir Bremsscheibe CC 600,04-18
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11,6,1 Motor DA 250 M-6

Pos. Stck, Benennung weitere Bestellinformationen
Nr,

33 1 Scheibenbremssattel, 1i, Nr. 13.2571-0017.3

34 1 Ersatzbeldge Nr. 13.0460-6020.2

35 1 Bock flir Festsattel TC 300.08-06

36 1 Bremsscheibe CC 600,04-12
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ZENTHALSCHM!ERANLAGEN

Kundan-Nr, Name Sachbaarheiter
13204 : STEPHAN, HAMELN Herr Rempt
Datum Auftrags-Nr. Rachnungs-Nr. Blatt Sidcklista Seite . | Rachnungs-Datum
10.04,1934 : 1 1135.774 1
Gawldt kg Prais OM
Pos, Bastall-Bezeichnuag Zaichnungs-Nr. st /m ME Mange Einzai Gesamt
1 Schmierpumpe 103,241 ST 1
GMM-L/4/E/040/R/B/A/O/Q/F/
/0/0/6/0
¢ Spannung nach Auftrag
2  Progressivverteiler 205.500 ST 1
YPB-B/6/6/0/R - 20/20/20/P
R: 0/0/V i
M Z/g/K
L: 0fv/Q
3 G. Einschraubverschraubung- - ST 1
LLR 6-Z
4  Steuergerit 453,265 . ST 1
ETL-~B/0990/60

*» Spannung nach Auftrag

1984 Catum Nome Benennung . Slickliste Nt:.
ettt 110.04. | re | 135.774-61/A
Gudﬂil—ben - . ] ) : S " {Ersonz far
o 11.04. [ mn : 'FETTSCHMIERANLAGE- : E 135, 774~ 61
Geprift - o . L ) Ersetzt durch
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7 Index

1 |2 3 4 5
jz‘glid. gg;;k Benennung Sach - Nummer Bemerkungen
1 1 Behdlter 65 1 360.441-27 A
Ulstandsanzeiger
3806-FsSA 127-1.0
Mﬁffenhahn R 1/2" 426
2 1 | Zahnradpumpe
9420~1PA3D Hoe Yy 6- 91 -
O = 4,5 1/min, 1420 min | |
Pmax 210 barr
3 R Pumpentriger 0216-E 160/1/190
] ) .
5 | 1 | Kupolung AKT, W 192 919.200-40
6 1 D'-Motor, 220/380 VvV, 50 .Hz
1,5 ki, 1420 min N
BG 90/B3/B14/C160
g 1_| Winkelflansch 0,5, WN 239 923.900-40
1 Winkelflénsch 1, WN 239 923.900~40
8 1 | Saugfilter R 1/2"
2202-516G5130R
9 1 | Tankflansch 530.320-41
10 1 | Manometer
GA 0-250/63, WN 438 943.801-40
11 1 Anschal tventil |
3504-A13CM NP oood ~
12 -
13 1 | AnschluBplatte
Cetop NG 6 fir 4 Véntile
04-56.1/1/11.9.1:
985 |7ag_|Name { iste best,
bearb. 120.6. Sha Hydraulik-Aggregat GBL;;:? ==l
gepruff ' N
Q‘ﬁephﬂn 401.534-61
Anderung {Tag Name| % hg'z’s'g ffmhc';’bﬂ‘c"'




! 2 3 4 5
/\Llf-d i;‘f{k Benenngng “ Sach-Nummer Bemerkungenl_ _
13 5208-5A6~4~R 1/4"~R 1/4"
A + B seitlich, P + T stirmg—
selitig
14 3 4/3 Wegeventil
Cetop NG &
3414 - We 05-6, P/E 24
OD-HZN, 24V= -
15 1 Abdeckplatte 530.319-41
16 1 4/2 Wegeventil
Cetop NG 6
3414-Wel2-6P/E24/
OD-H2N, 24V=
17 1 Drosselriickschlagventil 956.0710-41 3
3504-RD1
18 2 Druckspeicher 945,501-40
80, e 455 O Y0 ba
19 4 Druckschaltex
7704.9052 A aolbe. J4boo7 -7
Fmax 200 bar - :
20 | 1 | purchgangshahn 933.202-40
H6WN332
Aggregat kplt. montiert, verrchrt und‘ qéprﬁft.
Alle Schrauben und Verschraubungen verzinkt,
_ -04-56.1/1/11.9.1 ¢
1985 Jlag [Name Liste besf
bearb. | 20.d. sha Hydraulik-Aggregat g;;ﬁz .
geprift : ' N . 2
@Jiephun 401.534-61
Index|Anderung [fag |Nome] * St & ff?;:mc'fw"&'
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nigunqsfilier

11. 1.1 Damptibergabestation mit Dampfrei
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04-54.1/1

Pos. 1 bis 13 bei Bestellung mit Dampfr einigungsfilter

11.11.1 Dampfitbergabestation mit Dampfreinigungsfilter
Pos. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr.
1X 1 Dampffilter mit 7 Akitvkohle- Gr. 65-8, Typ 35/24-TH/5.40B1
filterelementen AKC 20-70/30 ¢ x 500 lang
2* 1 Absperr- und Entliftungsarmatur 41.60-MN-1/2"
3" 1 Dru‘ckanzeiger, Giiteklassé I 1.0 -94 R - 100 - 1
4 1 Flansch mit Bogen TC 300. 00-68
5° 2 Dichtungen ¢d18x6x1,5
6" 1 Wasservorlage, gedidmpft Typ Z 38, 1/2"
7° 1  Kapsel-Kondensatableiter BP 23, Nr. 1237020, 3/4"
8° 1  Anfahr- und AuslaB-Schnell-  Z 156.4211, R 3/4"
~armatur .
9= 1 Rohr 3/4" x 600 lang, verazinkt
10 2 Winkel 3/4", a-a, verzinkt
11° 1 T-Stiick 3/4", verzinkt
12" 1 Doppelnippel 3/4", verzinkt
13" 1 Red. -Doppelnippel 3/4" - 1/2'") verzinkt
14 1 Anfahr- und AuslaB-Schneli-~ Z 156.4211, R 3/4"
armatur
15 1 Kompakt-Haubenkondensat- 52.16.20
’ ableiter
16 1 Zyklonabscheider 140.40-a
17 1 Siebfilier ND 1i6.6.51-40
.18 1 Druckminderer ND 16.2.82 E-40
19 i Wasservorlage ND 2541.95, 1/2"
20 1 Manometeranschlufistiick 41.86, 1/2"
21 1 Absperr- und Entliftungs- 41.60-MN-1/2"
armatur )
22 1 Druckanzeiger, Gliteklasse I 1.0 -94 R - 100 - 1
23 1 Vorschweififlansch PN 16, DN 40, st
24 2 Winkel 3/4", a-a, verzinkt
25 1  Red. -Doppelnippel 1" - 3/4", verzinkt
x *Jtephan
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04-54.1/1

11.11.1 Dampfiibergabesiation mit Dampf{reinigungsfilter
Pos. Stck. Benennung Weitere Bestellinformationen
Nr.
26 1 T - Stiick 3/4", verzinkt
27 7 Klingerit-Dichtungen ¢ 42 x ¢ 85 x 2 mm
28 1 Vorschweififlansch PN 16 , DN 40, V2A
29 28  Sechskantschraube M 16 x 50 - St, DIN 931
30 28 Sechskantmutter M 16 - S5t, DIN 934
31 28 Federring A 16 - S, DIN 127
32 2 Dichtungen $18x6x1,5
33 1 Verbindungsrohr TC 300.00-66
34 1 Rohr 1/2" x 600 lang, verzinkt
35°° 1  Tlansch mit Muffe TC 300.00-67
36 1 Grundrahmen TC 300.00-42
37 4 Maschinenschuh . Gr. 2, ¢ 120
38" 2 Laufrolle mit Bremse VLF 100-9, beweglich
39" 2 Laufrolle VB 100-9, feststehend.
40" 16  Sechskantschraube M 8 x 25 - A2, DIN 933
41%% 16 Federring A8 - A2, DN 127
42 2 Sechskantschraube M6 x 30 - A2, DIN 933
43 2 Federring A 6- A2, DIN 127
44 2 Sechskantmutter M6 - A2, DIN 934
45 2 Sechskantschraube M8 x 25 - A2, DIN 933
46 2  Sechskantmutter. M8 - A2, DIN 934
47 2 Federring _ A8 - A2, DIN 127
48 3 Sechskantschr‘aubé M 12 x 35 - A2, DIN 933
49 3 Sechskantmutter M 12 - A2, DIN 934
50 3 Federring A 12 - A2, DIN 127

XX

Wahlweise bei Bestellung
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Beschickungsanlage wb 602

11.14.1
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Ersatzteil - Nr.

Stdck- g
zahl enennung
Typ |Fos.-Nr.
6o2 1 Brems-Getriebemotor
6o2 2 3 Lndschalter
bo2 3 1 Klommkasten(wahlweise Schaltschrank)
6o2 4 1 " Preifach-Taster
6o2 11 1 Hubkgtte )
bo2 2o 1 UUmlenkkurve
6o2 29 1 Spannkettenrad .
602 30 2 Gleitlager filir Spannkettenrad
bo2 31 2 Spannspindel
6o2 32 6 Sechskantmutter -
602 33 1 Spannwelle
6o2 | 34 1 Antriebswelle mit Paffedern
6o2 37 2 Stellring
602 38 1 Antriebskettenrad
6o2 39 2 Flanschlager
602 | 46 Gleitschlitten
6o2 49 2 Kunststoffleisten fiir Gleitschlitten
6o2 50, 24 Zylinderschr.
602 | 55 1 Sperrklinke
602 58 1 Sechgkantschraube
Go2 59 1 Aolzen fir Sperrklinke
6o2 72 1 Zylinder
6o2 74 Wagenaufnahme
602 77 2 Gleitlager
602 78 1 Welle - B 6o
6o2 79 1 Anlaufscheibe
Bei Ersatzteilbestellung bitte gesamte Typen - Nr. angeben

Ersatzteilliste

fir Einstdnder-Beschickungsanlage
Typ bv2/2250/R500/S .

Datum Name zur Zeichnung éﬁgéfesf
Gez. -02.03.79| Poppek. Nr. .59?.,. gkﬁt L




Ersatzteil - Nr. | Stiick- <
"~ Benennung
zahl
Typ 1Fos-Nr
602 Bo 1 Sicherungsblech
6o2| 81 2 Sechskantschrafbe
6o2| 81 1 Kunststoffrolle
6o2| 84 l 1 Gewindebolzen .
a2l 86 4 Sechskantmutter miF.Splint
6o2| 93 | 1 Riicklaufaperre
6o2| 95 1 Druckfeder
6o2| 96 1 Sechakantschraube
602} 100 Begchickungsewagen

‘Bei

Ersatzteilbestellung” bitte gesamte Typen - Nr. angeben

Ersatzteilliste
fir Einstdnder-Beachickungsanlage
Type  6g2/2250/R500/$

Datum Name zur Zeichnung

02.03.79| Poppek. Nr. 602 ...

Gez.

aus . .2

Liste best.
81,

Bfatt

Nr, H%,"
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ZUS.—ZE‘iChﬂg.' 261117 -~ 00X AUf”"O’g.' %7177//(9'3
Kunde: S Stepher Blatt: O
Anlage A sy rnpinaaern

Technische Daten:

Ardrist  Trichber - SEW - Sohvectengetriebs
L SFEo pOr77 L4
Bcesorm V15
ABTRW , 07 Sl

Pumpe - Fa Metesaoh 750 L NES 404 — VaAd

st At
Stirradaetriebe Jop VAUZ 550006
Ao ferdler
Stck. | Gew |
Zchng.- Nr. Benennung Blatt kg |Bemerkung
S0717 -0 00 | Susaynnenstelaryy L ! o |
E0117- 01 Q0 | Thotner m Abrerrn
a0177- 07 01 | Enzetede L - I )
L0717~ 07 02 | Urtergest] ) s
207 17-01.04 (\Lageryg . - —
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207,77~ 0207 | Zrtrdercbwnchly . £ E25mm 8. Crnenitr.) — .
W 730.3.2.7 | Fanshiager
Wiv &0.0 FRemioeings - Sorihkapt
207 Q4 -~ 00.00 | Abeier
Datum Name
S ORI —— L0 & ST L—éw—_




Zus.-Zeichng. 291, 41 ~ 00,00 Aultrag: }r7‘77/83
Kunde:
Stiickfiste . . . AU ’ Stapban
| Aasrampwagen. | Obiekt: v smpesmppmagen
Dat. £8. €. r e, ) Blatt o
Stek. | Ges. _ Werkst.
Pos. | i, | Stekzt Benennung . Zeichn. Feaim |Bemerk.| Gew.
207 11-
7.0 1 Trchder m. A Hrarymn o100
204 71+
&£0 7 LLirmpenantiel 0.0
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o VRUZ S50006  [fa. Flerder
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Zus -Zeichng 0717 - O0.00 Aultrag /'f"i'77/<93
Kunde e
SUEKISIE « o o oo e e ”n Stephan
L Aspumpragen ol Acgrrimpniagen
Dal 7156a8924., | Bt =
. Sick | Ges. Werkst.
Pos Enh. | Stcke Beneanung zeichn. Meaim | Bemerk | Gew
. . 207.17-
70 Jrchiter ot ALbrorn o1. 00
¢ 201 17~
74 A R & 160 x 26/ a7 g1 | VBA | 208
2 |7 Al b E5 x40, ’ \ed |z083
739 | 7 R S B0 x D20 ’ Ved | ZD8
74 |7 ot b 60 < 755/, | a4 |FO8
B i /bb:g
15 |7 Lopfader 816 x10x 29 DIN 6885 vedA | £ |romd
76 7 A feder A 14x Gx 60 D 6885 ! Vod | £
B DG PG S TR W i
=z 267,47 -
{78 | 7 B I5x 220x 230 orc0 | Ved |DZ8
) 43 rh A i e S :87:; '/I’Z_J" el ey /) - ‘l{? £ <
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= N Y0 17
+ 7 7 Trrentrnatzr (Gehe Abvwwatiling) ceor | VoA
cor77- 1 .
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2124 ] 7 B/ ox P IPTE do. Daksl Kenvex . V4| 28
~ 11715 | 7 8 2x 20 x 4015 |l vedl Z
9} 115 | 7 B Sx 336 x 10275 Al £
':-n i -
S\II7 | Bl 5 x 275 x 102749, ‘ veal £
3,
718 2 8 S5x 73 x 220G p sl Z
-; Jg Y 7 8l Sx Q00 m Sfase 1<A45T u 1/2/1 Z
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K - Kautteil

- Drented, L = Layer,

Zuschmtt mit Bearbeitungszugabe, D

Zuschnitt, ZB

Z =
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S Zeichng 207 77-00.C0 ANaY peryy/as
SICKISIE « . e e e Kunde:  Steohan
L Auspupnegen. L 2 A mpegen
Dat. 25 4. /26, | B el
Pos. grﬁ!}: ggiz Benennung Zeichn. %ﬁi Bemerk.t Gew.
207.77-
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Bobrgs. § 357 Fotdernut
. N 6885 L. Befastigvspsay M8
134 2 AnschwerBrfFen A7 7 | led A
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